
ที่ปรึกษา
แผ่นพับประชาสัมพันธ์ 4ชุดที่

โครงการศึกษาการจัดทํา Model โครงการศึกษาการจัดทํา Model 
การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคม
ในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ 
เชื่อมโยงกับพ้ืนที่
ในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ 
เชื่อมโยงกับพ้ืนที่ ระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMSระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS
เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว

เว็บไซต์โครงการเว็บไซต์โครงการ เฟซบุ๊คโครงการเฟซบุ๊คโครงการ

ช่องทางการติดต่อ

มหาวิทยาลัยเชียงใหม่
239 ถนนห้วยแก้ว ตําบลสุเทพ 
อําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ 50200
โทรศัพท์ : 053-941-300 
โทรสาร  : 053-217-143
อีเมล์     

บริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท์ จํากัด
1473/4 อาคารโชติจินดา ซอยพัฒนาการ 31/1 ถนนพัฒนาการ 
แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร 10250
โทรศัพท์ : 0-2318-7235 โทรสาร  : 0-2476-9675
อีเมล์   

สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร
35 ถนนเพชรบุรี แขวงทุ่งพญาไท 
เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400
โทรศัพท์ : 0-2215-1515 
ต่อ 3041, 3042, 3045

โทรศัพท์ : 0-2619-9931
โทรสาร  : 0-2619-9932
อีเมล์    

บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท์ จํากัด
1199 อาคารปิยวรรณ ชั้น 8 
ถนนพหลโยธนิ แขวงพญาไท เขตพญาไท 
กรุงเทพมหานคร 10400

: chotichinda@chotichinda.com

: dc@decade.co.th

: contact@cmu.ac.th

หลักการและเหตุผลหลักการและเหตุผล

          ด้วยสถานการณ์การเปลี่ยนแปลงทางด้านเศรษฐกิจโลก โครงสร้างประชากร เทคโนโลยีทําให้ประเทศไทยต้องเผชิญ
กับความท้าทายมากขึ้นในการเสริมสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศอย่างต่อเนื่องโดยจําเป็นต้องปรับโครงสร้าง
ทางเศรษฐกจิทัง้ระบบ เพ่ือยกระดบัการพัฒนาประเทศใหเ้ป็นประเทศทีพั่ฒนาแล้ว ยทุธศาสตรช์าต ิ20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580)
ยุทธศาสตร์ที่ 2 ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน ได้กําหนดแนวทางการพัฒนาที่ให้ความสําคัญกับการพัฒนา
กลไกการขบัเคลือ่นเศรษฐกจิ ท้ังในภาคเกษตรอตุสาหกรรม บรกิาร และการทอ่งเทีย่ว มีการพัฒนาโครงสรา้งพ้ืนฐานทางกายภาพ
ภายในด้านโครงข่ายคมนาคม ในพ้ืนที่เขตเมืองและเชื่อมโยงรวมถึงการพัฒนาเทคโนโลยี และโครงสร้างพ้ืนฐาน เพ่ืออํานวย
ความสะดวกและลดต้นทุนในภาคการขนส่ง

          พ้ืนที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือปัจจุบันมีการเจริญเติบโตทางด้านเศรษฐกิจอย่างรวดเร็วและมีโครงข่าย
การคมนาคมขนส่งเชือ่มโยงกบัประเทศเมยีนมา สปป.ลาว กมัพูชาและสามารถเชือ่มโยงตอ่ไปเวยีดนามและจีนตอนใตไ้ดอ้ยา่งสะดวก 
โดยผา่นแนวระเบียงเศรษฐกจิการพัฒนาความร่วมมอืทางเศรษฐกจิในอนภุมูภิาคลุม่แมน่ํา้โขง (Greater Mekong Subregion, GMS)
แนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก - ตะวันตก (East - West Economic Corridor, EWEC) แนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้ 
(North - South Economic Corridor, NSEC) ตามแนวเส้นทาง R9 R12 R3A R3B ทาํใหภ้าคเหนอื และภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื
เป็นเสมือนประตูเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าและการท่องเที่ยวของประเทศ

          การประชุมคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 18 กันยายน 2561 ณ จังหวัดเพชรบูรณ์ นายกรัฐมนตรีได้มีข้อส่ังการให้
ดาํเนินการพัฒนาระบบโลจสิตกิส์ในพ้ืนทีก่ลุม่จงัหวดัภาคเหนอืและภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื เชน่ การปรบัปรงุและพัฒนาโครงขา่ย
ทางหลวงแผ่นดิน การพัฒนาท่าอากาศยาน การพัฒนาระบบคมนาคมทางราง โดยให้กระทรวงคมนาคมร่วมกับหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้องพิจารณาดําเนินการเร่งรัดตามขั้นตอน

          การประชุมคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 13 ธันวาคม 2561 ณ จังหวัดหนองคาย คณะรัฐมนตรีได้รับทราบผลการประชุม
ทีเ่สนอใหศึ้กษาความเหมาะสมในการลงทุนระบบขนส่งแบบบรูณาการ เพ่ือการทอ่งเทีย่วและการพัฒนาเศรษฐกจิในกลุม่จงัหวดั
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน 1 โดยให้กระทรวงคมนาคมร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาดําเนินการตามความจําเป็น
เร่งด่วน
          นอกจากนี้ ระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ พ.ศ. 2564 ได้กําหนดพ้ืนที่ที่มีความ
เหมาะสมทีจ่ะกําหนดให้เปน็ระเบียงเศรษฐกจิพิเศษ ประกอบดว้ย พ้ืนทีร่ะเบยีงเศรษฐกจิพิเศษภาคเหนือ ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื 
ภาคกลาง - ตะวันออก และภาคใต้

          สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) จงึไดเ้หน็ความจําเปน็ทีจ่ะตอ้งมกีารจดัทาํ Model การพัฒนา
โครงขา่ยระบบคมนาคมขนส่งในภาพรวมของพ้ืนทีก่ลุม่จงัหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนอืและภาคเหนอื ทัง้ด้านโครงสรา้งพ้ืนฐาน 
ด้านการบริหารจัดการรวมถึงกฎระเบียบและการอํานวยความสะดวก เพ่ือเสริมศักยภาพรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจของ
ภูมิภาคที่เชื่อมต่อกับระบบหลักของประเทศและอนุภูมิภาคตามแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้ และแนวตะวันออก - ตะวันตก 
รวมทัง้การจดัทําแผนการพัฒนาด้านการคมนาคมในพ้ืนทีเ่พ่ือสนับสนนุภาคการผลติ การบรกิาร การคา้ การลงทนุ การทอ่งเทีย่ว 
และระบบโลจิสติกส์ รวมถึงสอดคล้องกับการพัฒนาพ้ืนที่ตามยุทธศาสตร์ชาติ

แนวทางการพัฒนา กลยทุธ์ ตวัชีวั้ด
แนวทางการพัฒนาที่ 1
การพัฒนาและบูรณาการโครงข่าย
ด้านการคมนาคมขนส่ง

กลยุทธ์ที่ 1.1
พัฒนาโครงข่ายด้านการคมนาคมขนส่ง
เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมต่อไปยังเส้นทางหลัก

• ต้นทุนค่าขนส่งต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม (ร้อยละ)
• สัดส่วนการใช้พลังงานของภาคการขนส่ง (ร้อยละ)
• ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของภาคการขนส่งลดลงจากกรณีปกติ 

      (ลดลงร้อยละ)
• สัดส่วนการขนส่งสินคา้ทางรางตอ่ปรมิาณการขนส่งสินค้าทัง้หมด (รอ้ยละ)

กลยุทธ์ที่ 1.2
พัฒนาและยกระดับความปลอดภัยเพ่ือเพ่ิม
ประสิทธิภาพโครงข่ายด้านการคมนาคมขนส่ง

• อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากการขนส่ง ต่อประชากร (คนต่อประชากร 
      100,000 คน)

กลยุทธ์ที่ 1.3
พัฒนาโครงข่ายเชื่อมต่อการเข้าถึงพ้ืนที่
เพ่ือส่งเสริมการท่องเที่ยว การค้า การลงทุน
และคุณภาพชีวิตประชาชน

• อัตราการขยายตัวของ GPP ภาคการบริการ (ร้อยละ)
• อัตราการขยายตัวของรายได้จากนักท่องเที่ยวที่เข้ามาในจังหวัด (ร้อยละ)

ตัวชี้วัดและค่าเป้าหมายของแผนปฏิบัติการฯตัวชี้วัดและค่าเป้าหมายของแผนปฏิบัติการฯ

แนวทางการพัฒนาแนวทางการพัฒนา

ลําดับ ตัวชี้วัด
ปีเป้าหมาย

2570 2575 2580
1

2

3

4

6

7 อัตราการขยายตัวของ GPP ภาคการบริการ (ร้อยละ)

8

9

10

5

6.0

7.0

ไม่น้อยกว่าร้อยละ
4.13

ไม่เกิน
3.9

แตกตา่งตามกลุม่จงัหวดั แตกตา่งตามกลุม่จงัหวดั แตกตา่งตามกลุม่จงัหวดั

แตกตา่งตามกลุม่จงัหวดั แตกตา่งตามกลุม่จงัหวดั แตกตา่งตามกลุม่จงัหวดั

แตกตา่งตามกลุม่จงัหวดั แตกตา่งตามกลุม่จงัหวดั แตกตา่งตามกลุม่จงัหวดั

48.0

10.0

ไม่เกิน
0.60

5.5

8.0

ไม่น้อยกว่าร้อยละ
6.19

ไม่เกิน
2.6

49.0

15.0

ไม่เกิน
0.56

5.0

10.0

ไม่น้อยกว่าร้อยละ
8.26

ไม่เกิน
1.6

50.0

20.0

ไม่เกิน
0.52

ต้นทุนค่าขนส่งต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (ร้อยละ) (*)

สัดส่วนการขนส่งสินค้าทางรางต่อปริมาณการขนส่งสินค้าทั้งหมด (ร้อยละ) (*)

ปรมิาณการปลอ่ยกา๊ซเรอืนกระจกของภาคการขนส่งลดลงจากกรณปีกต ิ(ลดลงรอ้ยละ) (*)

อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม 
(คนต่อ ประชากร 1 แสนคน) (*)

อตัราการขยายตัวของมูลคา่การคา้ชายแดน ณ ประตูการค้าหลกัและดา่นชายแดนสําคญั (ร้อยละ)

อัตราการขยายตัวของรายได้จากนักท่องเที่ยวที่เข้ามาในจังหวัด (ร้อยละ)

สัดส่วนจํานวนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะระหว่างเมือง (ร้อยละ)

สัดส่วนจํานวนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองต่อการเดินทางในเมืองทั้งหมด
(ร้อยละ) (เมืองหลักในภูมิภาค) (*)

ค่าความเข้มข้นการใช้พลังงานขั้นสุดท้ายของสาขาขนส่งลดลงกรณีปกติ 
(ลดลงร้อยละ)

แนวทางการพัฒนาที่ 2
การยกระดับการบริการ
ระบบขนส่งสาธารณะ

กลยุทธ์ที่ 2.1
เพ่ิมประสิทธภิาพการใหบ้รกิารระบบขนส่งสาธารณะ

• อตัราผูเ้สียชวีติจากอุบัตเิหตจุากการขนส่งตอ่ประชาการ (คนตอ่ประชากร 100,000 คน)
• จํานวนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะระหว่างเมือง (ร้อยละ)
• จํานวนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมือง (ร้อยละ)

กลยุทธ์ที่ 2.2
กาํหนดอตัราคา่โดยสารระบบขนส่งสาธารณะทีเ่หมาะสม

• จํานวนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะระหว่างเมือง (ร้อยละ)
• จํานวนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมือง (ร้อยละ)

กลยุทธ์ที่ 2.3
พัฒนาพ้ืนที่รอบสถานีขนส่งสาธารณะ

• อัตราการขยายตัวของ GPP ภาคการบริการ (ร้อยละ)
• จํานวนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะระหว่างเมือง (ร้อยละ)
• จํานวนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมือง (ร้อยละ)

แนวทางการพัฒนาที่ 4
การปรับปรุงกฎหมาย ระเบียบ
ข้อบังคับ และข้อกําหนด รวมถึง
การนําไปปฏิบัติให้สอดคล้องกับ
สภาพการแข่งขันในปัจจุบัน

กลยุทธ์ที่ 4.1
การปรบัปรุงกฎหมาย ระเบยีบ ข้อบงัคบั 
และข้อกาํหนดดา้นการคมนาคมขนส่ง

• สัดส่วนของจํานวนกฎหมายและกฎระเบียบที่ได้รับการแก้ไขให้สอดคล้องกับ
      สภาพการณ์ด้านการคมนาคมขนส่ง

กลยุทธ์ที ่4.2
การนาํกฎหมาย ระเบียบ ขอ้บงัคบั และขอ้กาํหนด
ดา้นการคมนาคมขนส่งไปปฏิบติัเพ่ือใหเ้กิดประสิทธิผล

• จํานวนออกกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ และการบังคับใช้อย่างมีประสิทธิภาพ
• จํานวนโครงการที่สามารถเชิญชวนเอกชนเข้าดําเนินงานหรือร่วมลงทุนได้สําเร็จ

กลยุทธ์ที่ 4.3
การปรับปรุงข้อกําหนดการใช้ประโยชน์ที่ดิน

• จํานวนผังเมืองที่ประกาศใช้ใหม่ที่สอดคล้องกับความต้องการด้านคมนาคมและ
       โลจิสติกส์ที่ได้มีการประกาศใช้ใหม่ภายในกรอบเวลาที่กําหนด

แนวทางการพัฒนาที่ 3
การอํานวยความสะดวก
ในการขนส่งสินค้าและการบริการ
ระบบโลจิสติกส์

กลยุทธ์ที่ 3.1
พัฒนาและเพ่ิมศักยภาพส่ิงอํานวยความสะดวก
การขนส่งสินค้าทางบก

• สัดส่วนการขนส่งสินค้าทางรางต่อปริมาณการขนส่งสินค้าทั้งหมด (ร้อยละ)
• อัตราการขยายตัวของ GPP ภาคการบริการ (ร้อยละ)

กลยุทธ์ที่ 3.2
พัฒนาและเพ่ิมศักยภาพส่ิงอํานวยความสะดวก
สําหรับการขนส่งสินค้าผ่านแดน

• อัตราการขยายตัวของมูลค่าการค้าชายแดน ณ ประตูการค้าหลักและด่านชายแดน
       สําคัญ (ร้อยละ)

กลยุทธ์ที่ 3.3
พัฒนาและเพ่ิมศักยภาพส่ิงอํานวยความสะดวก
การขนส่งสินค้าทางนํ้า

• ค่าความเข้มข้นการใช้พลังงานขั้นสุดท้ายของสาขาขนส่งลดลงทางกรณีปกติ
      (ลดลงร้อยละ)

แนวทางการพัฒนาที่ 5
การสร้างเสริมศักยภาพ
ด้านบุคลากรและนวัตกรรม

กลยุทธ์ที่ 5.1
การผลติและพัฒนาบคุลากรในงานด้านคมนาคมขนส่ง

• จํานวนบุคลากรที่ผ่านการฝึกอบรมและผ่านเกณฑ์การทดสอบ

กลยุทธ์ที่ 5.2
การนําเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้ในการพัฒนา
ระบบคมนาคมขนส่ง

• จํานวนเทคโนโลยีและนวัตกรรมที่นํามาใช้พัฒนาประสิทธิภาพการเดินทางและขนส่ง



วัตถุประสงค์ของโครงการวัตถุประสงค์ของโครงการ

รายละเอียดการดําเนินงาน แนวทาง และวิธีการศึกษารายละเอียดการดําเนินงาน แนวทาง และวิธีการศึกษา

เพ่ือจดัทาํภาพรวมการพัฒนาและยทุธศาสตรก์ารพัฒนาโครงขา่ยการคมนาคมและระบบโลจสิตกิส์ในพ้ืนทีก่ลุม่จงัหวดั
ภาคตะวันออกเฉยีงเหนอืและภาคเหนือทีเ่ช่ือมโยงในแตล่ะรปูแบบการขนส่งกบัพ้ืนทีร่ะเบยีงเศรษฐกจิภายใตก้รอบ GMS 
และกรอบความร่วมมอืระหวา่งประเทศทีเ่กีย่วขอ้งเพ่ือสนบัสนนุการพัฒนาดา้นเศรษฐกจิและการท่องเทีย่วตามระยะเวลา
การพัฒนาตามยุทธศาสตร์ชาติ

11

เพ่ือให้มีฐานข้อมูลเพ่ือการพัฒนาระบบขนส่งและจราจรในภูมิภาค สําหรับบูรณาการการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน
ดา้นคมนาคมขนส่งระดับประเทศ ระดบัภาคระดบักลุ่มจงัหวดั ระดบัจงัหวดั รวมถงึการเชือ่มโยงกบัประเทศเพ่ือนบา้น

22

เพ่ือจัดทาํแผนปฏบิตักิารดา้นการพัฒนาโครงขา่ยการคมนาคมและระบบโลจสิตกิส์ในพ้ืนทีก่ลุม่จงัหวดัภาคตะวนัออก
เฉยีงเหนอืและภาคเหนอื เชือ่มโยงกบัพ้ืนทีร่ะเบยีงเศรษฐกิจภายใตก้รอบ GMS เพ่ือสนบัสนนุการพัฒนาดา้นเศรษฐกจิ
และการท่องเที่ยว พ.ศ. 2568 - 2580 ประกอบด้วย แผนงาน แผนการลงทุนและการจัดลําดับความสําคัญของการ
พัฒนาโครงข่ายการคมนาคมและระบบโลจิสตกิส์ในแตล่ะรปูแบบการขนส่งในพ้ืนทีก่ลุม่จงัหวดัภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ
และภาคเหนอืเชือ่มโยงกบัพ้ืนทีร่ะเบยีงเศรษฐกจิภายใตก้รอบ GMS และกรอบความรว่มมอืระหวา่งประเทศทีเ่กีย่วขอ้ง
เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวตามระยะเวลาการพัฒนาตามยุทธศาสตร์ชาติ

33

เพ่ือจัดทําแผนบูรณาการการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยเช่ือมโยงกับภูมิภาค 
ประกอบด้วย โครงข่ายโครงสร้างพ้ืนฐานการคมนาคมระดับจังหวัด ระดับกลุ่มจังหวัด ระดับภาคและการเชื่อมโยง
ประเทศเพ่ือนบ้านและภูมิภาคโดยให้มีข้อมูลการพัฒนาระบบการขนส่งและจราจรในเมืองภูมิภาคด้วย

44

ส่วนที่
1

ส่วนที่
1

ส่วนที่
2

ส่วนที่
2

ส่วนที่
3

ส่วนที่
3

จัดทําภาพรวมการพัฒนาและ
ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงข่าย
การคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
ในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก
เฉียงเหนือและภาคเหนอื ทีเ่ชือ่มโยง
ในแต่ละรูปแบบการขนส่งกับพ้ืนที่
ระเบยีงเศรษฐกจิภายใต้กรอบ GMS
และกรอบความรว่มมอืระหวา่งประเทศ
ทีเ่กีย่วขอ้งเพ่ือสนบัสนุนการพัฒนา
ด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว
ตามระยะ เวลาการพัฒนาตาม
ยุทธศาสตร์ชาติ

จัดทําแผนงาน แผนการลงทุน
และการจัดลํ าดับความสําคัญ
ของการพัฒนาโครงขา่ยการคมนาคม
และระบบโลจิสติกส์ในแต่ละรูปแบบ
การขนส่งใน พ้ืนที่ กลุ่ มจังหวัด
ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอืและภาคเหนอื
เชื่อมโยงกับพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจ
ภายใต้กรอบ GMS และกรอบความ
ร่วมมือระหว่างประเทศที่เกี่ยวข้อง
เพ่ือสนบัสนุนการพัฒนาดา้นเศรษฐกจิ
และการท่องเที่ยวตามระยะเวลา
การพัฒนาตามยุทธศาสตร์ชาติ

งานการประชาสัมพันธ์และ
การมีส่วนร่วมของประชาชน

• สัมมนาเพ่ือแนะนําโครงการฯ 
  วันที่ 18 กันยายน 2566 - 
  28 กันยายน 2566
• การประชุมกลุม่ย่อย (Focus Group) 
  วันที่ 11 มีนาคม 2567 - 
  14 มิถุนายน 2567
• การจัดสัมมนารับฟงัและแลกเปลีย่น
  ความคดิเหน็ วนัที ่6 มกราคม 2568 - 
  16 มกราคม 2568
• การจัดสัมมนาเพ่ือชี้แจงและ
  เผยแพร่ผลการศึกษาฯ 
  วันที่ 9 - 13 มิถุนายน 2568

พ้ืนที่ศึกษาพ้ืนที่ศึกษา
แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์

พ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคเหนือ

แผนที่ผังแนวคิดการพัฒนาภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

พ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

พ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
(จํานวน 20 จังหวัด)
พ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
(จํานวน 20 จังหวัด)

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน 2  (จาํนวน 3 จงัหวดั) 
ประกอบดว้ย สกลนคร นครพนม และมุกดาหาร

ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอืตอนบน 1  (จาํนวน 5 จังหวดั) 
ประกอบดว้ย อดุรธาน ีบงึกาฬ เลย หนองคาย และหนองบวัลาํภู

ภาคตะวันออกเฉยีงเหนอืตอนกลาง  (จาํนวน 4 จงัหวดั) 
ประกอบดว้ย ขอนแก่น กาฬสินธุ์ มหาสารคาม และร้อยเอ็ด

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง 1  (จาํนวน 4 จงัหวดั) 
ประกอบดว้ย นครราชสีมา ชัยภูมิ บุรีรัมย์ และสุรินทร์

 ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอืตอนลา่ง 2  (จาํนวน 4 จงัหวดั) 
ประกอบดว้ย อบุลราชธานี ยโสธร ศรสีะเกษ และอาํนาจเจริญ

พ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคเหนือ 
(จํานวน 17 จังหวัด)
พ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคเหนือ 
(จํานวน 17 จังหวัด)

ภาคเหนือตอนบน 1 (จาํนวน 4 จงัหวัด) 
ประกอบดว้ย เชยีงใหม ่แมฮ่อ่งสอน ลาํปาง และลาํพูน

ภาคเหนือตอนบน 2 (จาํนวน 4 จงัหวัด) 
ประกอบดว้ย เชยีงราย นา่น พะเยา และแพร่

ภาคเหนือตอนล่าง 1 (จาํนวน 5 จงัหวดั) 
ประกอบดว้ย พิษณโุลก ตาก เพชรบูรณ ์สุโขทยั 
และอตุรดติถ์

ภาคเหนอืตอนลา่ง 2 (จาํนวน 4 จังหวดั) 
ประกอบด้วย นครสวรรค ์กาํแพงเพชร พิจติร และอทุยัธานี

ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) ..............................................................................................................................................................................................................................................

.................................................................................................................................................................................................................................................................

..........................................................................................................................................................................................................................

ประตกูารคา้การลงทนุในภมูภิาค
ห่วงโซ่อุปทานของภูมิภาค
ประตูและทางเชื่อมโครงข่าย
คมนาคมและโลจิสติกส์ของ
ภูมิภาค

การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ
ของภาคและการลงทุนในเขต
เศรษฐกจิพิเศษขยายตัวเพ่ิมขึน้
มีความพร้อมในการรับมือและ
ปรับตัวต่อการเปลี่ยนแปลง
ทุกรูปแบบ

สร้างสังคมคาร์บอนตํ่า 
และยั่งยืน

การบริการภาครัฐ มีคุณภาพ
เข้าถึงได้

การท่องเที่ยว
GPP 
ด้านการท่องเทีย่ว
เพ่ิมขึ้น

การพัฒนาพ้ืนที่
และเมืองน่าอยู่
อัจฉริยะ
กระจายความเจริญ
ทางด้านเศรษฐกิจ
และสังคม

โครงสร้างพ้ืนฐาน
ระบบโลจิสติกส์
และดิจิทัล 
ความสามารถในการ
แข่งขันด้านโครงสร้าง
พ้ืนฐานของประเทศ
ดีขึ้น 

เขตพัฒนาพิเศษ
ภาคตะวันออก 
ผลติภณัฑม์วลรวม
ของเขตเศรษฐกจิ
พิเศษทั้งหมด
เพ่ิมขึ้น

การพัฒนาบริการ
ประชาชนและ
การพัฒนา
ประสิทธิภาพ
ภาครัฐ 
บริการของรัฐ
มีประสิทธิภาพ

การสร้างความสามารถในการ
แข่งขัน
ขีดความสามารถในการแข่งขัน
ประเทศสูงขึ้น

การสร้างโอกาส  และ
ความเสมอภาค ทางสังคม
เพ่ิมโอกาสให้ทุกภาคส่วน
เป็นกําลังของการพัฒนา
ประเทศในทุกระดับ

การสร้างการเติบโตบนคุณภาพ
ชีวิตที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม 
เติบโตภายใต้สมดุลของ
ทรัพยากรธรรมชาติ 
และส่ิงแวดล้อม

การปรับสมดุลและพัฒนา
ระบบการบริหารจัดการภาครัฐ
การทํางานที่มุ่งผลสัมฤทธิ์
และผลประโยชนส่์วนรวมรวดเรว็ โปร่งใส

การพัฒนา
กฎหมายและ
กระบวนการ
ยุติธรรม 
ทุกภาคส่วนได้
ประโยชนจ์ากกฎหมาย
อย่างเท่าเทียม
และเป็นธรรม

แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13

2 4 5 6

5 6 7 9 20 22

1385 10

ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) (3 มิติการพัฒนา 5 ยุทธศาสตร์)

แผนปฏิบัติการด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2566-2570) และระยะที่ 2 (พ.ศ. 2571-2580) (3 มิติการพัฒนา 5 แนวทาง)

(การเชื่อมโยง) Connectivity (ความคล่องตัว) Mobility (ความย่ังยืน) Sustainability

Transport Eff iciency
การขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ

Inclusive Transport
การเขา้ถึงระบบขนส่งอยา่งเสมอภาคและเทา่เทยีม

Green & Safe Transport
การขนส่งทีป่ลอดภยัและเปน็มติรต่อส่ิงแวดลอ้ม

ยุทธศาสตร์ที่ 1
การบูรณาการระบบ

คมนาคมขนส่ง
(Integrated Transport

Systems)

ยุทธศาสตร์ที่ 2
การบริการของภาค

คมนาคมขนส่ง
(Transport Services)

ยุทธศาสตร์ที่ 3
การพัฒนาปรับปรุงกฎหมาย
กํากับดูแล และปฏิรูปองค์กร

(Regulations
and Institution)

ยุทธศาสตร์ที่ 4
การผลิตและพัฒนาบุคลากร 

(Human Resource
Development)

ยุทธศาสตร์ที่ 5
การนําเทคโนโลยีและนวัตกรรม

มาใช้ในการพัฒนาระบบ
คมนาคมขนส่ง
(Technology

and Innovation)

แนวทางการพัฒนาที่ 1
การพัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐานเพ่ือรองรับ

การพัฒนาของประเทศ
อย่างยั่งยืน

แนวทางการพัฒนาที่ 2
การยกระดับการให้บริการ

ระบบคมนาคมขนส่ง
ให้มีคุณภาพและ
ประชาชนทุกกลุ่ม

เข้าถึงได้อย่างทั่วถึง

แนวทางการพัฒนาที่ 3
การยกระดับการให้บริการ

และการบริหารจัดการในการอํานวยความสะดวก
ด้านการค้า และการจัดการห่วงโซ่อุปทาน

โดยเพ่ิมประสิทธิภาพของระบบ
บริหารจัดการขนส่งสินค้า

แนวทางการพัฒนาที่ 4
การพัฒนาและปรับปรุง
กฎระเบียบ กฎหมาย
การกํากับดูแล และ

ข้อตกลงระหว่างประเทศ

แนวทางการพัฒนาที่ 5
การพัฒนาบุคลากร

ผู้ให้บริการและนวัตกรรม
ด้านคมนาคมขนส่ง

และโลจิสติกส์

ตัวชี้วัด (KPI)

1. ต้นทุนค่าขนส่งต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมภายใน

   ประเทศ (ร้อยละ)

2. สัดส่วนการขนส่งสินค้าทางรางต่อปริมาณ

   การขนส่งสินค้าทั้งหมด (ร้อยละ)

3. ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของภาค

   การขนส่งลดลงจากกรณปีกต ิ(ลดลงรอ้ยละ)

4. อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากการขนส่ง

   ตอ่ประชากร (คนตอ่ประชากร 100,000 คน)

5. ค่าความเข้มขน้การใชพ้ลงังานขัน้สุดทา้ยของ

   สาขาขนส่งลดลงทางกรณีปกต ิ(ลดลงรอ้ยละ)

6. อัตราการขยายตัวของมูลค่าการค้าชายแดน

   ณ ประตูการค้าหลักและด่านชายแดนสําคัญ

   (ร้อยละ)

7. อัตราการเปลี่ยนแปลงของ GPP ภาคการ

   บริการ (ร้อยละ)

8. อตัราการเปลีย่นแปลงของรายไดจ้ากทอ่งเทีย่ว

   ที่เข้ามาในจังหวัด (ร้อยละ)

9. สัดสวนจํานวนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะ

   ระหว่างเมือง (ร้อยละ)

10. สัดส่วนจํานวนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะใน

    เขตเมือง (ร้อยละ) (เมืองหลักในภูมิภาค)

ระยะส้ัน
(พ.ศ. 2568 - 2570)

มิติการพัฒนา
CARE

• การเชื่อมโยงการเดินทาง
      และขนส่งสินค้าระหว่าง
      จังหวัดและภูมิภาค

• การจัดการความต้องการ
      เดินทางเพ่ือลดการติดขัด
      ของจราจร

• การพัฒนาโครงขา่ยคมนาคม
      ให้ครอบคลุมพ้ืนที่บริการ
      อย่างทั่วถึง 

• การควบคุมให้เกดิค่าใช้จ่าย
      ในการเดนิทางทีเ่ปน็ธรรม

• ส่งเสริมการเดินทางและ
      ขนส่งอย่างปลอดภัย 

• ลดการใชพ้ลงังานและการใช้
       พลังงานทางเลือก

• การพัฒนาระบบโลจิสติกส์
      เพ่ือเพ่ิมมูลค่าทางเศรษฐกิจ

• ก า ร พัฒน า ร ะ บ บขน ส่ ง
      ผ่านแดน

• การ พัฒนาแล ะยกร ะดั บ
      คุณภาพการบริการขนส่ง
      สาธารณะรอง

• ส่งเสรมิการเขา้ถึงระบบขนส่ง
      สาธารณะสําหรับคนทุกกลุ่ม

• ส่งเสริมการเปลี่ยนรูปแบบ
      การเดินทางไปสู่ระบบขนส่ง
       ทีไ่มใ่ชเ้ครื่องยนต์ 

• ส่งเสริมการเปลี่ยนรูปแบบ
      การเดินทางและขนส่งสินค้า
      ไปสู่ระบบ ขนส่งทางรางและ
      ทางนํ้า 

• การพัฒนาบุคลากรในภาค
       การคมนาคมขนส่งโลจสิตกิส์

• การพัฒนาระบบฐานข้อมูล

• ส่งเสรมิการเขา้ถงึการบรกิาร
      ขนส่งทกุรปูแบบ

• การลดการปล่อยก๊าซ
      เรือนกระจก 

• การใชเ้ทคโนโลยีในการจดัการ
      การเดินทางและขนส่ง

การเชื่อมโยง
Connectivity

การเข้าถึง
Accessibility

ความยืดยุ่น
Resilience
& 
ความเป็นมิตรต่อ
ส่ิงแวดล้อม
Environmental
Friendly

ระยะกลาง
(พ.ศ. 2571 - 2575)

ระยะยาว
(พ.ศ. 2576 - 2580)

ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ฯ เชื่อมโยงกับพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS

แผนระดับที ่1

แผนระดับที ่3

แผนระดับที ่2

.............................................................

.......................................................

............

ความเชื่อมโยงของแผนปฏิบัติการฯ กับแผนระดับต่าง ๆความเชื่อมโยงของแผนปฏิบัติการฯ กับแผนระดับต่าง ๆ

ร่างแผนบูรณาการการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยร่างแผนบูรณาการการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย
แนวทางในการจัดทําแผนปฏิบัติการ

โครงการ (Project)

วเิคราะหค์วามเปน็ไปได้
(Pre Feasibility)

SWOT Analysis

ยทุธศาสตร ์(Strategic)/ กลยุทธ ์(Tactics)
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กลยุทธ์เชิงรุก กลยุทธ์เชิงแก้ไข

กลยุทธ์เชิงป้องกัน กลยุทธ์เชิงรับ

จัดลําดับ
ความสําคัญ

ฉากทัศน์ที ่1

การพัฒนาตามเป้าหมาย
ที่ระบุในแผนกลุ่มจังหวัด

การพัฒนาเศรษฐกิจ
ตามอัตราการเติมโตที่ผ่านมา

สะท้อนความต้องการของพ้ืนที่

สะทอ้นความสําคญัของพัฒนาการ
ตามทีร่ะบใุนแผนพัฒนากลุม่จงัหวัด ฉากทัศน์ที ่2

ฉากทัศน์ที ่3

Radar Chart 1

Radar Chart 2

ฉากทัศน์ที ่4

โครงการด้าน Hard Side

โครงการ
จากความต้องการของพ้ืนที่

และที่ปรึกษาเสนอ

แผนงานโครงการ
ระยะยาว

โครงการจากหน่วยงานคมนาคม
ภายในจังหวัดและโครงการ

จากแผนจังหวัด/กลุ่มจังหวัด

โครงการที่ขอรับ
จัดสรรงบประมาณรายจ่าย

ประจําปีงบประมาณ

ยุทธศาสตร์การพัฒนา
ระบบคมนาคมขนส่งของไทย

(พ.ศ. 2561 - 2580)

ระยะที่
1 25

61
-2

56
5

ระยะที่
2 25

66
-2

57
0

ระยะที่
3 25

71
-2

57
5

ระยะที่
4 25

76
-2

58
0

แก้ไขปัญหาพ้ืนฐานเร่งด่วน 
เรง่ผลกัดนัการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานดา้นคมนาคมขนส่ง
ในส่วนทีไ่ม่สมบรูณ์

ลดอุบัติเหตุ
ลดต้นทุนการขนส่ง

ส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ
พัฒนาการเข้าถึงระบบขนส่งของคนทุกกลุ่ม

ส่งเสริมคุณภาพการให้บริการขนส่งทุกรูปแบบ
ยกระดับคุณภาพการให้บริการระบบคมนาคมขนส่ง
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โครงการด้าน Soft Side

มูลค่าการลงทุน
และค่าใช้จ่าย

(Cost)

แบบจําลองการคมนาคม
(Traffic Model)

ผลประโยชน์โครงการ
(Benefit)

ปริมาณสินค้า
ปริมาณการเดินทาง

ผลประโยชน์ทางตรง

ผลวิเคราะห์ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ
NPV EIRR B/C Ratio

ระยะท่ี 1
2568 - 2570

ยุทธศาสตร์ที่...
ตัวชี้วัด

โครงการ.....

โครงการ.....

ยุทธศาสตร์ที่...
ตัวชี้วัด

โครงการ.....

โครงการ.....

ยุทธศาสตร์ที่...
ตัวชี้วัด

โครงการ.....

โครงการ.....ระยะที่ 2
2571 - 2575

โครงการ...... โครงการ..... โครงการ.....ระยะท่ี 3
2576 - 2580

ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
ในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ (พ.ศ. 2568 - 2580)

เหมาะสม

ไม่เหมาะสม

การจัดทําร่างกรอบการพัฒนาและยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคม
และระบบโลจิสติกส์ในพ้ืนที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ เชื่อมโยงกับพ้ืนที่
ระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและ
การทอ่งเทีย่ว (พ.ศ. 2568 - 2580) มขัีน้ตอนการดาํเนินงาน ประกอบด้วย 8 ขัน้ตอน
        1. การเกบ็ขอ้มลูศักยภาพ และความตอ้งการของพ้ืนที่
        2. การวิเคราะหจ์ดุแข็ง จุดออ่น โอกาส และอปุสรรคของกลุม่จงัหวัด
        3. การนําผลการวเิคราะห ์SWOT ร่วมกับเปา้ประสงคเ์พ่ือจดัทาํกลยทุธ์
        4. การกาํหนดฉากทศันก์ารพัฒนา
        5. การรวบรวมโครงการจากแผนพัฒนาจังหวัด แผนของหน่วยงาน 
           การประชมุกลุม่ยอ่ย และการวิเคราะหผ์ลกระทบของการดาํเนนิโครงการ
        6. การจัดลําดับความสําคัญ
        7. การทบทวนความสอดคล้องกับแผนโครงการ
        8. การบรรจุโครงการในแผน เพ่ือกําหนดเป้าหมายและตัวชี้วัดระดับกลยุทธ์
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