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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) 
โครงการศึกษาจัดท า Model การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมในพื้นที่กลุ่มจังหวัด 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ เชื่อมโยงกับพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS  
เพื่อสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว  

พื้นที่ศึกษา : จังหวัดอุดรธานี 

1. บทน า 

1.1 หลักการและเหตุผล 

ด้วยสถานการณ์การเปลี่ยนแปลงทางด้านเศรษฐกิจโลก โครงสร้างประชากร เทคโนโลยี ท าให้
ประเทศไทยต้องเผชิญกับความท้าทายมากขึ้นในการเสริมสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศ  
อย่างต่อเนื่อง โดยจ าเป็นต้องปรับโครงสร้างทางเศรษฐกิจทั้งระบบ เพ่ือยกระดับการพัฒนาประเทศให้เป็น
ประเทศที่พัฒนาแล้ว ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) ตามยุทธศาสตร์ที่ 2 ด้านการสร้าง
ความสามารถในการแข่งขัน จึงได้ก าหนดแนวทางการพัฒนาที่ให้ความส าคัญกับการพัฒนากลไกการขับเคลื่อน
เศรษฐกิจ ทั้งในภาคเกษตร อุตสาหกรรม บริการ และการท่องเที่ยว มีการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน  
ทางกายภาพภายในด้านโครงข่ายคมนาคม ในพ้ืนที่เขตเมืองและเชื่อมโยง รวมถึงการพัฒนาเทคโนโลยี และ
โครงสร้างพื้นฐาน เพ่ืออ านวยความสะดวกและลดต้นทุนในภาคการขนส่ง 

พ้ืนที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ ปัจจุบันมีการเจริญเติบโตทางด้านเศรษฐกิจอย่าง
รวดเร็วและมีโครงข่ายการคมนาคมขนส่งเชื่อมโยงกับประเทศเมียนมา สปป.ลาว กัมพูชา และสามารถ
เชื่อมโยงต่อไปเวียดนามและจีนตอนใต้ได้อย่างสะดวก โดยผ่านแนวระเบียงเศรษฐกิจการพัฒนาความร่วมมือ
ทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (Greater Mekong Subregion : GMS) แนวระเบียงเศรษฐกิจ
ตะวันออก - ตะวันตก (East - West Economic Corridor : EWEC) แนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้  
(North - South Economic Corridor, NSEC) ตามแนวเส้นทาง R9, R12, R3A, R3B ท าให้ภาคเหนือ  
และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เป็นเสมือนประตูเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าและการท่องเที่ยวของประเทศ  

คณะรัฐมนตรีในการประชุม เมื่อวันที่ 18 กันยายน 2561 ณ จังหวัดเพชรบูรณ์ นายกรัฐมนตรีได้มี
ข้อสั่งการให้ด าเนินการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ ในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เชน่ 
การปรับปรุงและพัฒนาโครงข่ายทางหลวงแผ่นดิน การพัฒนาท่าอากาศยาน การพัฒนาระบบคมนาคมทาง
ราง โดยให้กระทรวงคมนาคมร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาด าเนินการเร่งรัดตามข้ันตอน 

คณะรัฐมนตรีในการประชุม เมื่อวันที่ 13 ธันวาคม 2561 ณ จังหวัดหนองคาย คณะรัฐมนตรี  
ได้รับทราบผลการประชุมที่ เสนอให้ศึกษาความเหมาะสมในการลงทุนระบบขนส่งแบบบูรณาการ  
เ พ่ือการท่องเที่ ยวและการพัฒนาเศรษฐกิจในกลุ่ มจั งหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนื อ ตอนบน 1  
โดยให้กระทรวงคมนาคมร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาด าเนินการตามความจ าเป็นเร่งด่วน 
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นอกจากนี้ ระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ พ.ศ. 2564 ได้ก าหนด
พ้ืนที่ที่มีความเหมาะสมที่จะก าหนดให้เป็นระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ ประกอบด้วย พ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ
ภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคกลาง - ตะวันออก และภาคใต้ 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) จึงได้เห็นความจ าเป็นที่จะต้องมีการจัดท า 
Model การพัฒนาโครงข่ายระบบคมนาคมขนส่งในภาพรวมของพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
และภาคเหนือ ทั้งด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน ด้านการบริหารจัดการ รวมถึงกฎระเบียบและการอ านวยความสะดวก 
เพ่ือเสริมศักยภาพรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจของภูมิภาคที่เชื่อมต่อกับระบบหลักของประเทศ  
และอนุภูมิภาคตามแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้ และแนวตะวันออก - ตะวันตก รวมทั้งการจัดท า 
แผนการพัฒนาด้านการคมนาคมในพ้ืนที่ เ พ่ือสนับสนุนภาคการผลิต การบริการ การค้า การลงทุ น  
การท่องเที่ยว และระบบโลจิสติกส์ รวมถึงสอดคล้องกับการพัฒนาพื้นที่ตามยุทธศาสตร์ชาติ 

สนข. จึงได้ว่าจ้างบริษัทที่ปรึกษา ซึ่งประกอบด้วย บริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ และบริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด ให้ด าเนินการศึกษาจัดท า Model การพัฒนา
โครงข่ายการคมนาคมในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ เชื่อมโยงกับพ้ืนที่ระเบียง
เศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว เมื่อวันที่ 17 กรกฎาคม 
พ.ศ. 2566 มีระยะเวลาปฏิบัติงาน 22 เดือน (660 วัน) เริ่มปฏิบัติงาน วันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ. 2566 สิ้นสุด
การปฏิบัติงาน วันที่ 7 พฤษภาคม พ.ศ. 2568 

ก าหนดให้มีการจัดประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) เ พ่ือรับฟังข้อมูล ความคิดเห็น และ
ข้อเสนอแนะของภาคส่วนการพัฒนาที่เกี่ยวข้อ0ง ที่มีบทบาทส าคัญต่อการพัฒนาทางเศรษฐกิจและ 
การท่องเที่ยวของจังหวัด เพ่ือเป็นข้อมูลประกอบการประเมินผล การพัฒนา ก าหนดประเด็นปัญหา และ  
ความต้องการของพ้ืนที่ เพ่ือเป็นแนวทางในการเสนอแนะยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานการคมนาคม 
และสิ่งอ านวยความสะดวก ที่เชื่อมโยงโครงสร้างพ้ืนฐานในแต่ละรูปแบบการขนส่งและการเดิ นทางได้อย่าง
เป็นระบบ  

1.2 วัตถุประสงค์การประชุมกลุ่มย่อย 

1) เพ่ือน าเสนอข้อมูลสาระส าคัญเกี่ยวกับโครงการ เช่น ภาพรวมการพัฒนาและยุทธศาสตร์

การพัฒนโครงข่ายคมนาคม ระบบโลจิสติกส์และด้านอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องกับพื้นท่ีศึกษา 

2) เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและให้ได้มาซึ่งข้อมูลสถานภาพ ศักยภาพ โอกาสการพัฒนา และปัญหา
อุปสรรค ประกอบการประเมินผลการพัฒนา ก าหนดประเด็นปัญหา และความต้องการของ
พ้ืนที่ เพ่ือเป็นแนวทางในการเสนอแนะยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานการคมนาคม 
และสิ่งอ านวยความสะดวกที่เชื่อมโยงโครงสร้างพ้ืนฐานในแต่ละรูปแบบการขนส่งและ 
การเดินทางได้อย่างเป็นระบบ จากหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และผู้ประกอบการในพ้ืนที่ 
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ที่มา: Asian Development Bank, 2011  

รูปที่ 1.2-1 แนวพื้นที่พัฒนาเศรษฐกิจตามแผนงานพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจ 
ในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง 
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1.3 รายละเอียดการด าเนินงาน แนวทาง และวิธีการศึกษา 

ในการด าเนินงานศึกษาการจัดท า Model การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัด 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ เชื่อมโยงกับพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS เพ่ือสนับสนุน
การพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว ประกอบด้วยงาน 3 ส่วน ดังต่อไปนี้ 

งานส่วนที่ 1 : จัดท าภาพรวมการพัฒนาและยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส์ ในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ ที่เชื่อมโยงในแต่ละรูปแบบ  
การขนส่งกับพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS และกรอบความร่วมมือระหว่างประเทศที่เกี่ยวข้อง  
เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว ตามระยะเวลาการพัฒนาตามยุทธศาสตร์ชาติ 

งานส่วนที่ 2 : จัดท าแผนงาน แผนการลงทุน และการจัดล าดับความส าคัญของการพัฒนาโครงข่าย
การคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ในแต่ละรูปแบบการขนส่งในพ้ืนที่ กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือและ
ภาคเหนือ เชื่อมโยงกับพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS และกรอบความร่วมมือระหว่างประเทศที่ 
เกี่ยวข้อง เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวตามระยะเวลาการพัฒนาตามยุทธศาสตร์ชาติ 

งานส่วนที่ 3 : งานการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

การด าเนินงานศึกษาทั้ง 3 ส่วน เพ่ือให้ได้ผลการศึกษาที่สามารถน าไปเป็นยุทธศาสตร์การพัฒนา
โครงข่ายคมนาคมขนส่งและระบบโลจิสติกส์ในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ 
เชื่อมโยงกับพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและ 
การท่องเที่ยว และกรอบความร่วมมือระหว่างประเทศที่ เกี่ยวข้อง เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและ
การท่องเที่ยว รวมทั้งแผนปฏิบัติการลงทุนของโครงการ พร้อมข้อเสนอแนะเชิงนโยบายที่ส าคัญ เพ่ือเพ่ิม
โอกาสในการเพ่ิมมูลค่าทางเศรษฐกิจของประเทศ ซึ่งจะช่วยท าให้การใช้งบประมาณด้านการคมนาคม  
และระบบโลจิสติกส์เกิดประโยชน์สูงสุด 

ทั้งนี้ แนวทางการศึกษา ขั้นตอนต่าง ๆ แสดงดังรูปที่ 1.3-1  
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รูปที่ 1.3-1 แนวทางการด าเนินงานและวิธีการศึกษาโครงการในภาพรวม 

ผลลัพธ์สุดท้ายที่จะได้รับจากการศึกษาในครั้งนี้  จะเป็นแผนปฏิบัติการที่เป็นแผนระดับ 3  
ตามแนวทางที่ก าหนดโดยส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ส าหรับยุทธศาสตร์การพัฒนา
โครงข่ายคมนาคมขนส่งและระบบโลจิสติกส์ในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ 
เชื่อมโยงกับพื้นท่ีระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว 
และกรอบความร่วมมือระหว่างประเทศที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งแผนปฏิบัติการลงทุนของโครงการรายปี (Annual 
Action Plan) พร้อมเสนอแนะเชิงนโยบายที่ส าคัญ เพ่ือเพ่ิมโอกาสในการเพ่ิมมูลค่าทางเศรษฐกิจของประเทศ 
ซึ่งจะช่วยให้การใช้งบประมาณด้านการคมนาคมและระบบโลจิสติกส์เกิดประโยชน์สูงสุด 
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2. สรุปข้อมูลพื้นฐานจังหวัดอุดรธานี 

2.1 ข้อมูลทั่วไป 

จังหวัดอุดรธานี ตั้งขึ้นเมื่อปี พ.ศ. 2436 (ร.ศ.112) มีการ
จดบันทึก ไว้ในช่วงรัชกาลที่  5 แห่งกรุงรัตนโกสินทร์ 
เนื่องจากพลตรีพระเจ้าบรมวงศ์เธอกรมหลวงประจักษ์ฯ 
ทรงย้ายกองบัญชาการมณฑลลาวพวนเมืองหนองคาย จาก
เหตุ “กรณีพิพาท ร.ศ. 112 ”มายังบ้านเดื่อหมากแข้ง 
ต าบลหมากแข้ง จังหวัดอุดรธานี พลตรีพระเจ้าบรมวงศ์
เธอกรมหลวงประจักษ์ศิลปาคม ผู้ส าเร็จราชการแทน
พระองค์ในมณฑลลาวพวน ซึ่งในขณะนั้นตั้งกองก าลัง
ทหารอยู่ ณ เมืองหนองคาย ได้รับสั่งให้พระยอดเมืองขวาง 
เจ้าเมืองค ามวน- ค าเกิด ออกไปสอดส่องดูแลตรวจตรา
พ้ืนที่ในพระราชอาณาเขต เพ่ือมิให้ฝรั่งเศสรุกล้ าเข้ามาใน
ดินแดนของสยามประเทศ เนื่องจากประเทศฝรั่งเศสมีการ
ล่าอาณานิคมแถบอินโดจีน น าโดย ม.ปาวีทูตฝรั่งเศส  
ได้ปักธงมาเรื่อยๆ และล้ าเข้ามาในพระราชอาณาเขต
แผ่นดินสยามประเทศ เนื่ องด้ วยฝรั่ ง เศสต้องการ
ครอบครองพ้ืนที่ฝั่งซ้ายของแม่น้ าโขง ได้ส่งเรือรบยิงเข้าใส่
ป้อมพระจุลฯ และประกาศปิดอ่าวไทยบีบให้สยามประเทศ

มอบพ้ืนที่ให้ พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวยอมเสียพ้ืนที่ฝั่งซ้ายแม่น้ าโขงให้กับประเทศฝรั่งเศส 
โดยได้ลงนามในหนังสือสัญญากรุงสยามกับฝรั่งเศส วันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ.2436 โดย มีสัญญาน้อยผนวกท้าย
เกี่ยวกับการถอนทหารของสยามประเทศออกจากหนองคาย ให้กองทัพของประเทศสยาม  เคลื่อนทัพห่างจาก
พ้ืนที่ฝั่งซ้ายของแม่น้ าโขง เป็นเหตุให้พลตรีพระเจ้าบรมวงศ์เธอกรมหลวงประจักษ์ฯ จ าต้องย้ายกองบัญชาการ
มณฑลลาวพวนออกจากเมืองหนองคาย พระองค์ได้เคลื่อนย้ายกองทัพ  พร้อมข้าราชบริพาร ออกจากเมือง
หนองคายลงมาที่บริเวณใกล้ล าน้ าซวย (หรือล าน้ า สวยในปัจจุบัน ค าว่า“ซวย”เป็นชื่อปลาชนิดหนึ่ง) เพ่ือดูแล
อธิปไตยของสยามประเทศ ที่ตั้งห่างจากเมืองหนองคายประมาณ 20 กิโลเมตร เมื่อทรงตรวจตราภูมิประเทศ
แถบนี้อย่างถ่ีถ้วนแล้ว เห็นว่าพ้ืนที่บริเวณนี้ที่ลุ่มมากไข้ป่าก็ชุกชุมไม่เหมาะแก่การก่อสร้างแปลงเมือง พระองค์
ทรงเคลื่อนกองก าลังทหารและข้าราชบริพารลงมาทางใต้ จนถึงชุมชนบ้านเดื่อหมากแข้ง ได้ทรงตรวจภูมิ
ประเทศ ทรงเห็นว่าเหมาะสมยิ่งนัก มีห้วยหนองคลองบึงมากมาย บริเวณใจกลางบ้านเดื่อหมากแข้งยังมีล า
ห้วยหมากแข้งไหลผ่าน และเป็นพ้ืนที่ที่ไม่ไกลจากเมืองหนองคายมากนัก หากเกิดสงครามก็สามารถยกทัพขึ้น
ไปทัน พระองค์จึงทรงตัดสินพระทัย “สร้างแปงเมือง” ขึ้นที่ “บ้านเดื่อหมากแข้ง” และทรงวางรากฐานการ
พัฒนาเมืองไว้เป็นอย่างดี แล้วพระองค์จึงได้นิวัตกลับกรุงเทพฯ ตามค าสั่งของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า
เจ้าอยู่หัว ยิ่งผ่านวันเวลาบ้านหมากแข้งก็ยิ่งขยายตัวใหญ่ขึ้น มีชุมชนและคนจากต่างถิ่นมาอาศัยอยู่มากข้ึน ใน
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ปี พ.ศ. 2450 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงจัดระเบียบการบริหารราชการใหม่โดยมีการ
จัดแบ่งส่วนการปกครอง เป็นบริเวณเมือง และอ าเภอ ในการนี้จึงทรงพระกรุณาโปรดเกล้าให้มีหนังสือท้องตรา
ประกาศยกบ้านหมากแข้ง เป็น “เมือง อุดรธานี” จึงปรากฏเมืองอุดรธานีเป็นครั้งแรก ในประวัติศาสตร์ไทย 
เมืองอุดรธานี มีความหมายว่า เป็นเมืองที่ตั้งอยู่ทางทิศเหนือหรือทิศอุดร ตั้งขึ้นโดยสมเด็จกรมพระยาด ารงรา
ชานุภาพเสนาบดีกระทรวงมหาดไทยสมัยนั้น ในการจัดระเบียบการปกครอบบ้านเมืองในครั้งนั้น ทรงยกเลิก
ต าแหน่งข้าหลวงต่างพระองค์ และทรงโปรดเกล้าให้พระยาศรีสุรยราชวรนุวัตร (โพธิ์ เนติโพธิ์ ) เป็น
สมุหเทศาภิบาลมณฑลอุดร ซึ่งถือเป็นสมุหเทศาภิบาลคนแรกของจังหวัดอุดรธานี 

2.1.1 ขนาดและท่ีตั้ง 

จังหวัดอุดรธานี มีเนื้อที่ 11,730.302 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ 7,331,438.75 ไร่ มีพ้ืนที่มาก
เป็นอันดับ 4 ของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ รองจากจังหวัดนครราชสีมา อุบลราชธานี และชัยภูมิ และมีพ้ืนที่
มากเป็นล าดับ 11 ของประเทศ เมื่อจ าแนกเป็นรายอ าเภอ พบว่า อ.เมืองอุดรธานี มีพ้ืนที่มากที่สุดเท่ากับ 
1,094.684 ตารางกิโลเมตร และ อ.ประจักษ์ศิลปาคม มีพ้ืนที่น้อยที่สุดเท่ากับ 144.845 ตารางกิโลเมตร 
ส าหรับอ าเภอที่อยู่ห่างไกลจากจังหวัดมากที่สุด คือ อ.นายูง 130 กิโลเมตร และอ าเภอที่อยู่ใกล้มากที่สุด คือ 
อ.กุดจับ 22 กิโลเมตร 

สภาพพ้ืนที่ของจังหวัดอุดรธานีมีลักษณะคล้ายผีเสื้อตัวใหญ่กางปีกบิน โดยทั่วไปเป็นที่ราบสูง  
สูงกว่าระดับน้ าทะเลเฉลี่ย 187 เมตร ตั้งอยู่ระหว่างเส้นรุ้งที่ 17 องศา 13 ลิปดาเหนือ ถึง 18 องศา 10 ลิปดา
เหนือ และระหว่างเส้นแวงที่ 102 องศา 00 ลิปดา ตะวันออก ถึง 103 องศา 30 ลิปดา ตะวันออก อยู่ทางทิศ
ตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทย 

อาณาเขตติดต่อกับจังหวัดอ่ืน คือ 

ทิศเหนือ         ติดต่อกับ  จังหวัดหนองคาย 

ทิศใต้             ติดต่อกับ  จังหวัดขอนแก่นและจังหวัดกาฬสินธุ์ 

ทิศตะวันออก    ติดต่อกับ  จังหวัดสกลนคร 

ทิศตะวันตก     ติดต่อกับ  จังหวัดหนองบัวล าภูและจังหวัดเลย 

2.1.2 ลักษณะภูมิประเทศ 

ประกอบด้วยภูเขา ที่สูง ที่ราบ ที่ราบลุ่ม และพ้ืนที่ลูกคลื่นลอนตื้น แบ่งออกได้ 2 บริเวณ คือ 
บริเวณที่สูงทางทิศตะวันตกและทางทิศใต้สภาพภูมิประเทศส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่ภูเขา บางส่วนเป็นพื้นที่ลูกคลื่น
ลอนตื้นถึงลอนลึก มีความสูงจากระดับน้ าทะเลปานกลางประมาณ 200 เมตร สภาพภูมิประเทศลักษณะนี้
ครอบคลุมพ้ืนที่ในเขตอ าเภอน้ าโสม อ าเภอหนองวัวซอ อ าเภอโนนสะอาด อ าเภอศรีธาตุ อ าเภอวังสามหมอ 
และด้านตะวันตกของอ าเภอกุดจับและอ าเภอบ้านผือ มีเทือกเขาสูงสลับเนินเตี้ย บางส่วนเป็นพ้ืนที่ลูกคลื่น
ลอนตื้นสลับพ้ืนที่นา มีที่ราบลุ่มอยู่บริเวณริมแม่น้ า เช่น ล าน้ าโมง ล าปาว เป็นต้น 
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บริเวณพ้ืนที่ลูกคลื่นทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือและทิศตะวันออก สภาพภูมิประเทศ ส่วนใหญ่เป็น
พ้ืนที่ลูกคลื่นลอนตื้น มีที่ดอนสลับที่นา บางส่วนเป็นที่เนินเขาเตี้ย ๆ มีความสูงจากระดับน้ าทะเลปานกลาง
เฉลี่ยประมาณ 187 เมตร สภาพภูมิประเทศลักษณะนี้ครอบคลุมพ้ืนที่บริเวณอ าเภอบ้านผือ อ าเภอกุดจับ 
อ าเภอเมืองอุดรธานี อ าเภอกุมภวาปี อ าเภอหนองแสง อ าเภอไชยวาน อ าเภอเพ็ญ อ าเภอทุ่งฝน อ าเภอสร้าง
คอมและอ าเภอบ้านดุง มีที่ราบลุ่มเป็นบริเวณกว้างในเขตอ าเภอเมืองอุดรธานี และอ าเภอกุมภวาปีซึ่งเป็นต้น
ก า เนิ ดของล าน้ าปาว  พ้ืนที่ ลู กคลื่ นดั งกล่ าวจะมี พ้ืนที่ สู ง  ซึ่ ง เป็นป่ าสงวนแห่ งชาติ เดิ มทางทิศ
ตะวันออกเฉียงเหนือในเขตอ าเภอบ้านดุง นอกจากนี้ยังมีพ้ืนที่ราบลุ่มบริเวณแม่น้ าต่างๆเช่น ห้วยน้ าสวย ห้วย
หลวง ล าน้ าเพ็ญ ห้วยดาน ห้วยไฟจานใหญ่ และแม่น้ าสงคราม เป็นต้น 

โดยทั่วไปเป็นที่ราบสูง สูงกว่าระดับน้ าทะเล โดยเฉลี่ยประมาณ 187 เมตร พื้นที่เอียงลาดลงสู่แม่น้ า
โขงทางจังหวัดหนองคาย ประกอบด้วยทุ่งนา ป่าไม้และภูเขา พ้ืนที่ส่วนใหญ่เป็นดินปนทรายและดินลูกรัง ชั้น
ล่างเป็นดินดาน ไม่เก็บน้ าหรืออุ้มน้ าในฤดูแล้ง พ้ืนบางแห่งเป็นดินเค็มซึ่งประกอบการกสิกรรมไม่ค่อยได้ผลดี 
พ้ืนที่บางส่วนเป็นลูกคลื่นลอนลาด มีพ้ืนที่ราบแทรกอยู่กระจัดกระจายสภาพพ้ืนที่ทางตะวันตกมีภูเขาและป่า
ติดต่อกันเป็น แนวยาว มีเทือกเขาส าคัญคือ เทือกเขาภูพานทอดเป็นแนวยาวตั้งแต่เขตเหนือสุดของจังหวัด 

2.1.3 ลักษณะภูมิอากาศ 

จังหวัดอุดรธานีเป็นแบบเขตร้อน แบ่งได้เป็น 3 ฤดู ได้แก่ ฤดูฝน เริ่มตั้งแต่กลางเดือนพฤษภาคม ถึง 
ปลาย ตุลาคม ระยะนี้จะได้รับอิทธิพลลมตะวันตกเฉียงใต้หย่อมความกดอากาศสูงอยู่ที่มหาสมุทรอินเดีย ลมนี้
จะพัดความชุ่มชื้นจากมหาสมุทรอินเดียมาปกคลุมประเทศไทยร่องความกดอากาศต่ า จะเคลื่อนที่จากภาคใต้
พาดผ่านมายังภาคตะวันออกเฉียงเหนือ รวมทั้งจังหวัดอุดรธานีท าให้มีฝนตกชุก เดือนที่มีปริมาณน้ าฝนมาก
ที่สุดได้แก่เดือนสิงหาคม ฤดูหนาว เริ่มตั้งแต่ปลายเดือนตุลาคม ถึง กลางเดือนกุมภาพันธ์ ระยะนี้ได้รับอิทธิพล
ของลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ หย่อมความกดอากาศสูงอยู่ที่ประเทศรุสเซีย จีน และได้พัดเอาอากาศหนาว
เย็นมาปกคลุมประเทศไทย โดยเฉพาะ ภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จะได้รับอิทธิพลจากลมชนิดนี้มาก 
ท าให้อากาศหนาวเย็นทั่วไปทั้งจังหวัดอุดรธานี  ฤดูร้อน เริ่มตั้งแต่ กลางเดือนกุมภาพันธ์ ถึงปลายเดือน
พฤษภาคม อากาศจะร้อนอบอ้าวทั่วทุกเขตพ้ืนที่ของจังหวัด เพราะระยะนี้เป็นช่วงปลอดลมมรสุม 

2.1.4 ลักษณะการปกครอง 

หน่วยการปกครองแบ่งออกเป็น 20 อ าเภอ 156 ต าบล 1,893 หมู่บ้าน 105 ชุมชน ส าหรับองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น ประกอบด้วย องค์การบริหารส่วนจังหวัด 1 แห่ง เทศบาลนคร 1 แห่ง เทศบาลเมือง 3 แห่ง 
เทศบาลต าบล 67 แห่ง และองค์การบริหารส่วนต าบล 109 แห่ง 

  

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B9%83%E0%B8%99%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%AD%E0%B8%B8%E0%B8%94%E0%B8%A3%E0%B8%98%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B9%83%E0%B8%99%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%AD%E0%B8%B8%E0%B8%94%E0%B8%A3%E0%B8%98%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B5
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B9%83%E0%B8%99%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%AD%E0%B8%B8%E0%B8%94%E0%B8%A3%E0%B8%98%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B5
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2.2 ข้อมูลพื้นฐานด้านสังคม 

2.2.1 จ านวนประชากร 

ข้อมูลสถิติจ านวนประชากรจากข้อมูลทะเบียนราษฎรของกรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 
พบว่า ในปี พ.ศ. 2566 จังหวัดอุดรธานีมีจ านวนประชากรรวมทั้งหมด 1,558,528 คน โดยอัตราการ
เปลี่ยนแปลงของประชากรทั้งประเทศในช่วงปี พ.ศ. 2557 - 2566 มีแนวโน้มลดลงร้อยละ 0.085 ต่อปี แสดง
ดังตารางที่ 2.2-1 แยกเป็นประชากรชาย 769,682 คน และเป็นประชากรหญิง 788,846 คน สถิติจ านวน
ประชากรย้อนหลัง 20 ปี แสดงดังรูปที่ 2.2-1 

ตารางที ่2.2-1 จ านวนประชากรในจังหวัดอุดรธานี ช่วงปี พ.ศ. 2557 - พ.ศ. 2566 
หน่วย : ล้านคน 

พ.ศ.
2557 

พ.ศ.
2558 

พ.ศ.
2559 

พ.ศ.
2560 

พ.ศ.
2561 

พ.ศ.
2562 

พ.ศ.
2563 

พ.ศ.
2564 

พ.ศ.
2565 

พ.ศ.
2566 

อัตราการ
เปลี่ยนแปลงเฉลี่ย  

(ร้อยละต่อปี) 

1.570 1.575 1.579 1.583 1.587 1.587 1.568 1.567 1.563 1.558 -0.085 
ที่มา: ส านักบรหิารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 

 
ที่มา: ส านักบรหิารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 

รูปที่ 2.2-1 สถิติจ านวนประชากรย้อนหลัง 20 ปี จังหวัดอุดรธานี 

2.2.2 จ านวนครัวเรือน 

จากข้อมูลกรมการปกครอง ในปี พ.ศ. 2566 จังหวัดอุดรธานีมีจ านวนครัวเรือน 557,058 ครัวเรือน 
มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นเฉลี่ยร้อยละ 1.810 ต่อปี มีรายละเอียดการขยายตัวของจ านวนครัวเรือน 
ในปีต่าง ๆ ดังแสดงในตารางท่ี 2.2-2 

ตารางที ่2.2-2 สถิติจ านวจครัวเรือนในจังหวัดอุดรธานี ช่วงปี พ.ศ. 2557 - พ.ศ. 2566 
หน่วย : พันครัวเรือน 

พ.ศ.
2557 

พ.ศ.
2558 

พ.ศ.
2559 

พ.ศ.
2560 

พ.ศ.
2561 

พ.ศ.
2562 

พ.ศ.
2563 

พ.ศ.
2564 

พ.ศ.
2565 

พ.ศ.
2566 

อัตราการ
เปลี่ยนแปลงเฉลี่ย  

(ร้อยละต่อปี) 

474 486 494 503 511 519 528 538 549 557 1.810 
ที่มา: ส านักบรหิารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 
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2.2.3 ขนาดครัวเรือน 

จากข้อมูลกรมการปกครอง ในปี พ.ศ. 2566 จังหวัดอุดรธานีมีขนาดครัวเรือน 2.80 คน/ครัวเรือน 
มีอัตราการเปลี่ยนแปลงลดลงเฉลี่ยร้อยละ -1.84 ต่อปี มีรายละเอียดการขยายตัวของจ านวนครัวเรือน 
ในปีต่าง ๆ ดังแสดงในตารางท่ี 2.2-3 

ตารางที ่2.2-3 สถิติขนาดครัวเรือนในจังหวัดอุดรธานี ช่วงปี พ.ศ. 2557 - พ.ศ. 2566 
หน่วย : คน/ครัวเรือน 

พ.ศ.
2557 

พ.ศ.
2558 

พ.ศ.
2559 

พ.ศ.
2560 

พ.ศ.
2561 

พ.ศ.
2562 

พ.ศ.
2563 

พ.ศ.
2564 

พ.ศ.
2565 

พ.ศ.
2566 

อัตราการ
เปลี่ยนแปลงเฉลี่ย  

(ร้อยละต่อปี) 

3.31 3.24 3.19 3.15 3.10 3.06 2.97 2.91 2.85 2.80 -1.84 
ที่มา: ส านักบรหิารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 

2.3 ข้อมูลพื้นฐานด้านเศรษฐกิจ 

2.3.1 ผลิตภัณฑ์มวลรวมของจังหวัด 

ข้อมูลสถิติผลิตภัณฑ์มวลรวมจากส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ พบว่า ในปี 
พ.ศ. 2564 จังหวัดอุดรธานี มีผลิตภัณฑ์มวลภายในรวมจังหวัด 113,797 ล้านบาท โดยอัตราการเปลี่ยนแปลง
ของผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในจังหวัดในช่วงปี พ.ศ. 2560 - 2564 มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นร้อยละ 0.01 แสดงดัง
ตารางท่ี 2.3-1 แยกเป็นด้านเกษตรกรรม อุตสาหกรรม และบริการ ย้อนหลัง 5 ปี ดังรูปที่ 2.3-1 

ตารางท่ี 2.3-1 ผลิตภัณฑ์มวลรวมของจังหวัดอุดรธานี ช่วงปี พ.ศ. 2560 - พ.ศ. 2564 
หน่วย : ล้านบาท 

พ.ศ. 

2560 

พ.ศ. 

2561 

พ.ศ. 

2562 

พ.ศ. 

2563 

พ.ศ. 

2564 

อัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ย 

(ร้อยละต่อปี) 

109,156 109,689 111,792 109,043 113,797 0.01 

ที่มา : ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
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ที่มา : ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

รูปที่ 2.3-1 ผลิตภัณฑ์มวลรวมของจังหวัดอุดรธานี แยกประเภทย้อนหลัง 5 ปี 

2.3.2 การเกษตรกรรม 

สภาพภูมิประเทศและพ้ืนที่ทางการเกษตรของจังหวัดอุดรธานี มีลักษณะภูมิประเทศทั่วไป  
เป็นภูเขาสูง ที่ราบลุ่ม  มีพ้ืนที่ทางการเกษตร 3.84 ล้านไร่ คิดเป็นร้อยละ 52.4 ของพ้ืนที่จังหวัด และมีพืช
เศรษฐกิจหลัก ประกอบด้วย ข้าวนาปี ข้าวนาปรัง ข้าวโพดเลี้ยงสัตว์ อ้อย ถั่วเหลือง ยางพารา มันส าปะหลัง 
ปาล์มน้ ามัน โดยข้อมูลจากส านักเศรษฐกิจการเกษตร พบว่า ปริมาณผลผลิตทางการเกษตรของจังหวัด
อุดรธานีสูงสุด 5 อันดับ ของปี 2561-2565 คือ อ้อยโรงงาน มันส าปะหลัง ข้าวนาปี ยางพารา ปาล์มน้ ามัน 
แสดงดังรูปที่ 2.3-2 
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รูปที่ 2.3-2 ผลผลิตทางเกษตรสูงสุด 5 อันดับ ย้อนหลัง 5 ปี  

 

รูปที่ 2.3-3 มูลค่าผลผลิตทางเกษตรสูงสุด 5 อันดับ ย้อนหลัง 5 ปี  
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2.3.3 อุตสาหกรรมและแรงงาน 

จากข้อมูลทุติยภูมิด้านอุตสาหกรรม ของแผนพัฒนาภาค (พ.ศ. 2566 - 2570) พบว่า อุตสาหกรรม 
ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ส่วนใหญ่จะเป็นอุตสาหกรรมดั้งเดิมแปรรูปสินค้าเกษตรขั้นต้น เพ่ือส่งออกไปเพ่ิม
มูลค่าในพ้ืนที่อ่ืน และมีสัดส่วนในโครงสร้างเศรษฐกิจภาคตะวันออกเฉียงเหนือร้อยละ 21.4 และคิดเป็น 
ร้อยละ 6.5 เมื่อเทียบกับมูลค่าภาคอุตสาหกรรมของประเทศ โดยมีสาขาอุตสาหกรรมการผลิตที่ส าคัญ ได้แก่ 
ผลิตภัณฑ์อาหารและเครื่องดื่ม การผลิตผลิตภัณฑ์คอมพิวเตอร์และอิเล็กทรอนิกส์ การผลิตผลิตภัณฑ์และ
พลาสติก การผลิตเคมีภัณฑ์และผลิตภัณฑ์เคมี การผลิตเสื้อผ้าและเครื่องแต่งกาย และการผลิตผลิตภัณฑ์อ่ืน  
ที่ท าจากอโลหะ ส าหรับภาคอุตสาหกรรมในจังหวัดอุดรธานี พบว่า มีกลุ่มอุตสาหกรรมที่มีเงินลงทุนสูงสุด  
5 อันดับ คือ อุตสาหกรรมอาหาร อุตสาหกรรมยางและผลิตภัณฑ์ยาง อุตสาหกรรมเกษตร อุตสาหกรรมผลิต
ยานพาหนะ และอุตสาหกรรมแปรรูปไม้ แสดงตารางที่ 2.3-2 และจังหวัดอุดรธานียังมีนิคมอุตสาหกรรม
ขนาดใหญ่ 1 นิคม คือ นิคมอุดรธานี แสดงดังตารางท่ี 2.3-3 

ตารางท่ี 2.3-2 กลุ่มอุตสาหกรรมและเงินลงทุน 5 อันดับสูงสุด 

ที ่ กลุ่มอุตสาหกรรม 
เงินลงทุนรวม 
(ล้านบาท) 

จ านวนคนงาน 
(คน) 

จ านวน 
โรงงาน 

1 อุตสาหกรรมอาหาร 11,316.70 3,372 89 
2 อุตสาหกรรมยางและผลติภณัฑ์ยาง 3,529.36 2,795 24 
3 อุตสาหกรรมเกษตร  3,416.27 1,364 86 
4 อุตสาหกรรมผลติยานพาหนะ  2,192.96 1,191 61 
5 อุตสาหกรรมแปรรูปไม ้ 2,031.88 1,665 75 

ตารางท่ี 2.3-3 รายละเอียดนิคมอุตสาหกรรมอุดรธานี 
นิคมอุตสาหกรรม รายละเอียด 

นิคมอุตสาหกรรมอุดรธานี  
(ก าลังก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ปี 2567) 

ที่ต้ัง ตั้งอยู่บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ)  
 ช่วงหลักกิโลเมตรที่ 441+179 ต าบลโนนสูง อ าเภอเมืองอุดรธานี 
พ้ืนที่โครงการ  2,213 ไร ่
ระยะทาง ห่างจากท่าอากาศยานอุดรธานี 14 กิโลเมตร 

ห่างจากกรุงเทพมหานคร 564 กิโลเมตร 
อุตสาหกรรมเป้าหมาย 
- อุตสาหกรรมยางพาราขั้นปลาย  
- อุตสาหกรรมแปรรูปสินค้าเกษตร  
- อุตสาหกรรมการผลิตวสัดุก่อสร้าง 
- อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส ์
- ศูนย์กระจายสินคา้  
- อุตสาหกรรมสนับสนุนการผลิต  
- อุตสาหกรรมผลติชิ้นส่วนยานยนต ์ 

ที่มา : กรมโรงงานอุตสาหกรรม 
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โรงงานขนาดใหญ่ในจังหวัดอุดรธานี ประกอบด้วย โรงงานน้ าตาล และโรงงานมันส าปะหลัง จากการ
รวบรวมข้อมูลด้านการขนส่งจากส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร พบว่า โรงงานน้ าตาล 
มีปริมาณการขนส่งทั้งหมด 527,262 ตัน/ปี เป็นการขนส่งภายในจังหวัด 195 ,769 ตัน/ปี และโรงงาน 
มันส าปะหลังมีปริมาณการขนส่งทั้งหมด 613,206 ตัน/ปี เป็นการขนส่งภายในจังหวัด 204,211 ตัน/ปี รวมไป
ถึงสิ้นค้าอ่ืน ๆ แสดงดังตารางท่ี 2.3-4 และจากรูปที่ 2.3-4 แสดงต าแหน่งที่ตั้งโรงงานอุตสาหกรรมที่ส าคัญใน
จังหัวดอุดรธานี นิคมอุตสาหกรรมและโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์ในปัจจุบัน 

ตารางท่ี 2.3-4 ปริมาณการขนส่งสินค้าเกษตรและอุตสาหกรรมโดยรถบรรทุก 

ประเภทสินค้า 
ปริมาณการขนส่งท้ังหมด 

(ตัน/ปี) 
ปริมาณการขนส่งภายในจังหวัด 

(ตัน/ปี) 

ข้าว 232,000 84,000 

ข้าวโพด 2,781 1,144 

อ้อย 4,014,215 3,290,442 

น ้าตาล 527,262 195,769 

ผลิตภณัฑ์มันส าปะหลัง 613,206 204,211 
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รูปที่ 2.3-4 ต าแหน่งที่ตั้งโรงงานอุตสาหกรรมที่ส าคัญในจังหวัดอุดรธานีและโครงสร้างพื้นฐานด้านโลจิสติกส์  
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2.4 ข้อมูลพื้นฐานด้านการท่องเที่ยว 

2.4.1 สถานที่ท่องเที่ยวส าคัญของจังหวัด 

แหล่งท่องเที่ยวในจังหวัดอุดรธานีที่ส าคัญมีประมาณ 94 แห่ง แบ่งออกเป็น 9 ประเภท ดังนี้ 

1) แหล่งท่องเที่ยวเชิงนิเวศ (จ านวน 5 แห่ง) ได้แก่ ทะเลบัวแดง, หมู่บ้านคีรีวงกต, สวนธรรมชาติ
เทศบาลต าบลกุมภวาปี (สวนลิง), ภูฝอยลม และน้ าพุบ่อเสวย (น้ าพุเย็น) 

2) แหล่งท่องเที่ยวทางศิลปะวิทยาการ (2 แห่ง) ได้แก ่ท้องฟ้าจ าลอง และศูนย์ศิลปาชีพบ้านก าแมด 

3) แหล่งท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ (48 แห่ง) ได้แก่ พิพิธภัณฑ์เมืองอุดรธานี, พิพิธภัณฑสถาน
แห่งชาติบ้านเชียง, พิพิธภัณฑ์ประวัติศาสตร์ค่ายรามสูร, ศูนย์วัฒนธธรรมไทย-จีน (ศาล เจ้าปู่-ย่า), แหล่งศึกษา
และท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์โฮจิมินห์, อนุสาวรีย์กรมหลวงประจักษ์ศิลปาคม,ศาลหลักเมืองศาลเทพารักษ์, 
พระต าหนักหนองประจักษ์, อุทยานประวัติศาสตร์ภูพระบาท, วัดกู่แก้วรัตนาราม, วัดโพธิสมภรณ์, วัดมัชฌิมาวาส, 
วัดทิพย์รัฐนิมิต (วัดป่าบ้านจิก), ค าชะโนดวัดศิริสุทโธค าชะโนด, พระธาตุนางเพ็ญ, วัดท่าโสม (ภูนาหลาว), 
พระธาตุดอนแก้วหรือพระมหาธาตุเจดีย์ , วัดถ้ าสุมณฑา, วัดป่าภูก้อน, บ่อน้ ามหัศจรรย์ “วัดภูตะเภาทอง”,  
วัดพระพุทธบาทบัวบก, พระอุโบสถกลางน้ าทรงดอกบัว, วัดเขาช่องชาด, วัดป่าบ้านค้อ, วัดป่าสว่างธรรม 
(ศิริพร อ าไพพงษ์), วัดจอมแจ้งศรีบุญเรือง, วัดดอยบันไดสวรรค์, พระธาตุโพนทอง, วัดป่าตูมค า, วัดป่าศรีคุณาราม, 
วัดป่าภูนาหลาว (วัดป่าท่าโสม), พุทธอุทยานไตรรัตน์, วัดโพธิ์ชัยศรี , วัดมหาธาตุเทพจินดาบ้านเดียม,  
วัดไร่สวรรค์ธรรมรังสี, วัดโพธิ์ศรีใน, วัดสระมณี, วัดป่าสันติกาวาส, วัดป่าสกุณาศัย, วัดพระแท่นบ้านแดง  
(วัดหลวงปู่พิบูลย์), วัดภูทองเทพนิมิต, วัดโนนธาตุ, วัดบัวจูม, วัดโนนสว่าง, วัดศรีเจริญโพนบก, วัดหลวงปู่ก่ า, 
วัดอุดมมงคลวนาราม (วัดป่านาค าน้อย) และวัดป่าบ้านตาด (วัดเกษรศีลคุณ) 

4) แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ (7แห่ง) ได้แก่ วนอุทยานวังสามหมอ, อ่างเก็บน้ าห้วยหลวง
อุทยานแห่งชาตินายูง - น้ าโสม, วนอุทยานอ้อมฤดี, สปาเกลือบ้านดุง, อ่างเก็บน้ าพาน, สะพานหินกุมภวาปี 

5) แหล่งท่องเที่ยวเพ่ือนันทนาการ (11แห่ง) ได้แก่ สวนสาธารณะหนองประจักษ์ศิลปาคม, 
สนามกอล์ฟหนองส าโรง , อุดรกอล์ฟคลับแอนด์รีสอร์ท , รอยัลครีค กอล์ฟ คลับ แอนด์ รีสอร์ท , 
ศรีธานี กอล์ฟ ฟอเรสต์, UD TOWN, ศูนย์การค้าเซ็นทรัลพลาซาอุดรธานี, สวนน้ าเพลย์พอร์ตอ าเภอเมือง
อุดรธานี, อุดรวอเตอร์เวิล์ด, ฮาร์เบอร์แลนด์ (ตึกคอมอุดรธานี) และสวนน้ า 9D Sport Hotel & Sport 
Complex 

6) แหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม (10 แห่ง) ได้แก่ หมู่บ้านนาข่า , บ้านค าอ้อ (ปั่นหม้อดินเผา), 
บ้านไทพวน, ชุมชนท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมบ้านเชียง, วิสาหกิจชุมชนกุดหมากไฟ, กลุ่มแม่บ้านที่ทอผ้ามัดหมี่, 
กลุ่มทอผ้าบ้านโนนกอก, กลุ่มผลิตเครื่องจักรสานจากต้นกล้า, กลุ่มวิสาหกิจชุมชนกลุ่มโฮมสเตย์เชิงอนุรักษ์
บ้านเชียง และหมู่บ้านเศรษฐกิจพอเพียง บ้านดอนยางเดี่ยว  

7) แหล่งท่องเที่ยวประเภทน้ าตก (8 แห่ง) ได้แก่ น้ าตกหินตั้ง , น้ าตกสามเทพ, น้ าตกธารงาม, 
น้ าตกนางรินวนอุทยาน, น้ าตกคอยนาง, น้ าตกห้วยหลี่ผี, น้ าตกยูงทอง (น้ าตกจากสันภูพาน) และน้ าตกค าชะโนด 
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8) แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติประเภทถ้ า (1 แห่ง) คือ ถ้ าสิงห์ 

9) แหล่งท่องเที่ยวเชิงเกษตร (5 แห่ง) ได้แก่ สวนไม้ดอกบ้านห้วยส าราญ-ห้วยเจริญ, อุดรฟาร์ม 
เมล่อน, ศูนย์ขยายพันธุ์พืชที่ 10 จังหวัดอุดรธานี, ภูผาสิงห์ และวนอุทยานภูหินจอมธาตุ 

 
รูปที่ 2.4-1 สถานที่ท่องเที่ยวส าคัญของจังหวัด  
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2.4.2 สถานการณ์การท่องเที่ยวและรายได้ 

สถิติการท่องเที่ยว ปี 2563 พบว่าจ านวนผู้มาเยี่ยมเยือน มีจ านวน 2,299,411 คน อยู่ล าดับที่ 3 
ของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จ านวนนักท่องเที่ยว จ านวน 1,601,383 คน จ านวนนักทัศนาจร  จ านวน 
698,028 คน ระยะเวลาพ านักเฉลี่ยของนักท่องเที่ยวเท่ากับ 2.13 วัน ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยของผู้เยี่ยมเยือนทั้งหมด
1,399.13 บาท/คน/วัน ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยของนักท่องเที่ยว 1,504.24 บาท/คน/วัน ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยของนัก
ทัศนาจร 886.95 บาท/คน/วัน รายได้จากผู้เยี่ยมเยือนทั้งหมด 5,735.71 ล้านบาท จ านวนห้อง 9,013 ห้อง มี
อัตราการเข้าพักร้อยละ 40.59 และมีจ านวนผู้พักแรมทั้งหมด 1,248,081 คน เมื่อพิจารณาอัตราการ
เปลี่ยนแปลง พบว่า มีอัตราการเปลี่ยนแปลงลดลง 

ตารางที ่2.4-1 สถิตินักท่องเที่ยวในจังหวัดอุดรธานี ปี 2563 

รายการ พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 
อัตราการเปลี่ยนแปลง 

พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 
จ านวนผู้เยีย่มเยือน (คน) 3,720,457 4,019,924 2,299,411 7.45 -74.82 
ชาวไทย 3,560,760 3,837,545 2,263,013 7.21 -69.58 
ชาวต่างประเทศ 159,697 182,379 36,398 12.44 -401.07 
จ านวนนักท่องเที่ยว 2,559,064 2,759,618 1,601,383 7.27 -72.33 
ชาวไทย 2,471,554 2,665,343 1,578,833 7.27 -68.82 
ชาวต่างประเทศ 87,510 94,275 22,550 7.18 -318.07 
จ านวนนักทัศนาจร 1,161,393 1,260,306 698,028 7.85 -80.55 
ชาวไทย 1,089,206 1,172,202 684,180 7.08 -71.33 
ชาวต่างประเทศ 72,187 88,104 13,848 18.07 -536.22 
ระยะเวลาพ านักโดยเฉลี่ย (วัน) 2.42 2.29 2.13 -5.68 -7.51 
ชาวไทย 2.39 2.26 2.10 -5.75 -7.62 
ชาวต่างประเทศ 3.17 3.03 3.81 -4.62 20.47 
ค่าใช้จ่ายโดยเฉลี่ยผู้เยีย่มเยือน (บาท/คน/วัน) 1,475.83 1,509.37 1,399.13 2.22 -7.88 
ชาวไทย 1,458.67 1,490.94 1,389.80 2.16 -7.28 
ชาวต่างประเทศ 1,819.42 1,864.82 1,773.08 2.43 -5.17 
ค่าใช้จ่ายโดยเฉลี่ยนักท่องเที่ยว (บาท/คน/วัน) 1,569.98 1,611.60 1,504.24 2.58 -7.14 
ชาวไทย 1,553.15 1,593.64 1,495.74 2.54 -6.55 
ชาวต่างประเทศ 1,929.07 1,990.18 1,832.03 3.07 -8.63 
ค่าใช้จ่ายโดยเฉลี่ยนักทัศนาจร (บาท/คน/วัน) 974.42 997.71 886.95 2.33 -12.49 
ชาวไทย 946.36 963.08 876.41 1.74 -9.89 
ชาวต่างประเทศ 1,398.04 1,458.39 1,407.43 4.14 -3.62 
รายได้การท่องเที่ยว (ล้านบาท) 10,841.24 11,425.46 5,735.71 5.11 -99.20 
ชาวไทย 10,205.18 10,728.47 5,558.82 4.88 -93.00 
ชาวต่างประเทศ 636.06 696.99 176.89 8.74 -294.02 
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รายการ พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 
อัตราการเปลี่ยนแปลง 

พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 
จ านวนห้อง 7,253 8,369 9,013 13.33 7.15 
อัตราการเข้าพัก 72.10 72.42 40.59 0.44 -78.42 
จ านวนผู้ที่มาเข้าพัก 1,955,016 2,165,410 1,248,081 9.72 -73.50 
ชาวไทย 1,894,521 2,098,433 1,232,651 9.72 -70.24 
ชาวต่างประเทศ 60,495 66,977 15,430 9.68 -334.07 

หมายเหตุ : เนื่องจากปี 2563 เกิดการแพร่ระบาดของโรคโควิด-19 ในประเทศไทย จึงมีผลท าให้จ านวนนักท่องเที่ยวต่ ากว่าระดับปกติมาก 
ที่มา : กองเศรษฐกิจการท่องเท่ียวและกีฬา กระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬา 
 

สถิติการท่องเที่ยว ปี พ.ศ. 2565 พบว่าจ านวนผู้มาเยี่ยมเยือน มีจ านวน 3,160,929 คน เพ่ิมข้ึนจาก 
ปี พ.ศ. 2564 ที่มีจ านวน 996,962 คน คิดเป็นร้อยละ 217.06 มีรายได้จากผู้เยี่ยมเยือนทั้งหมด 6,053.18 
ล้ า นบ าท  เ พ่ิ ม ขึ้ น จ าก  ปี  พ . ศ  2564 ที่ มี จ า น วน  2,049.49 ล้ า นบ าท  คิ ด เ ป็ น ร้ อ ยล ะ  195.35  
มีอัตราการเข้าพักใน ปี พ.ศ. 2565 ร้อยละ 48.82 เพ่ิมข้ึนจาก ปี พ.ศ 2564 ที่มีจ านวน 15.16 คิดเป็นร้อยละ 
222.03 และมีจ านวนผู้เข้าพักใน ปี พ.ศ 2565 จ านวน 1,236,008 คน เพ่ิมขึ้นจาก ปี พ.ศ 2564 ที่มีจ านวน 
452,772 คน คิดเป็นร้อยละ 172.99 

ตารางที ่2.4-2 สถิตินักท่องเที่ยวในจังหวัดอุดรธานี ปี 2565 

รายการ พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 
เพ่ิมขึ้น/ลดลง 

ร้อยละ 
จ านวนผู้เยีย่มเยือน (คน) 996,962 3,160,929 +217.06 
ชาวไทย 994,173 2,997,176 +201.47 
ชาวต่างประเทศ 2,789 163,753 +5771.39 
รายได้การท่องเที่ยว (ล้านบาท) 2,049.49 6,053.18 +195.35 
ชาวไทย 2,040.74 5,501.93 +169.60 
ชาวต่างประเทศ 8.75 551.25 +6200.00 
อัตราการเข้าพัก (ร้อยละ) 15.16 48.82 +222.03 
จ านวนผู้ที่มาเข้าพัก (คน) 452,772 1,236,008 +172.99 

ที่มา : กองเศรษฐกิจการท่องเท่ียวและกีฬา กระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬา
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3. สรุปข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดินและโครงสร้างพื้นฐาน 

3.1 ข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน 

จากข้อมูลระบบแผนที่เกษตรเพ่ือการบริหารจัดการเชิงรุกออนไลน์ (Agri Map Online) กรมพัฒนาที่ดิน 
กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ จังหวัดอุดรธานี มีการใช้ประโยชน์ที่ดินด้านพ้ืนที่เกษตรกรรม จ าแนกได้เป็น
พ้ืนที่เกษตรกรรมพืชไร่ 2,245,053 ไร่ ร้อยละ 30.61 รายละเอียดแสดงในตารางท่ี 3.1-1 และรูปที่ 3.1-1 

ตารางท่ี 3.1-1 รายละเอียดการใช้ที่ดินจังหวัดอุดรธานี 

ประเภทการใช้ที่ดิน 
เนื้อที ่

ไร่ ร้อยละ 

พ้ืนที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง               496,676        6.79 

พ้ืนที่เกษตรกรรม            5,424,282      73.98 

   พื้นที่นา                 2,079,403         28.36 

   พืชไร่                 2,245,053         30.61 

   ไม้ยืนต้น                 1,005,379         13.72 

   ไม้ผล                      31,119          0.42 

   พืชสวน                      13,744          0.19 

   ทุ่งหญ้าเลี้ยงสัตว์และโรงเรือนเลี้ยงสัตว ์                      26,408          0.36 

   พืชน้ า                          283              -   

   สถานท่ีเพาะเลีย้งสัตว์น้ า                      19,552          0.27 

   เกษตรผสมผสาน/ไร่นาสวนผสม                        3,341          0.05 

พ้ืนที่ป่าไม้               825,910      11.27 

พ้ืนที่น้ า 300,678        4.10 

พ้ืนที่เบ็ดเตล็ด               283,893        3.86 

รวม            7,331,439 100 

ที่มา : กรมพัฒนาที่ดิน 
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รูปที่ 3.1-1 แผนที่สภาพการใช้ท่ีดินจังหวัดอุดรธานี ปี 2565 
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รูปที่ 3.1-2 แผนผังก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินตามที่ได้จ าแนกประเภทท้ายกฏกระทรวง  

ให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดอุดรธานี พ.ศ. 2560 
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3.2 ข้อมูลโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมและขนส่ง 

จังหวัดอุดรธานี เป็นจังหวัดที่ตั้งอยู่ตอนบนของภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทย อยู่ห่าง
จากกรุงเทพมหานครประมาณ 564 กิโลเมตร มีเนื้อที่ประมาณ 11,730 ตารางกิโลเมตร ปัจจุบันเป็นศูนย์กลาง
หน่วยงานราชการต่าง ๆ ในภูมิภาค ศูนย์กลางการเดินทางทางบกและทางอากาศของภาคตะวันออกเฉียง
เหนือ รวมทั้งเป็นศูนย์กลางของอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง เชื่อมโยงกับประเทศในภูมิภาคอาเซียน การเดินทาง
ติดต่อกับจังหวัดต่าง ๆ ท าได้หลายรูปแบบทั้งทางถนน ทางราง ซึ่งถือว่ามีความสะดวกเป็นอย่างยิ่ง โดยมี
รายละเอียดระบบการคมนาคมขนส่งในพ้ืนที่ ดังนี้ 

3.2.1 ระบบคมนาคมขนส่งทางถนน 

จังหวัดอุดรธานีอยู่ห่างจากกรุงเทพฯ ระยะประมาณ 564 กิโลเมตร ตามทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 
(ถนนมิตรภาพ) โดยประกอบด้วย ถนนสายประธาน ถนนสายหลัก ถนนสายรอง ถนนสายย่อยและซอยต่าง ๆ 
เชื่อมโยงกันภายในพ้ืนที่และจังหวัดใกล้เคียง โดยมีถนนสายประธานท าหน้าที่เชื่อมโยงระหว่างภาคและ
ระหว่างจังหวัด ถนนสายหลักท าหน้าที่เชื่อมโยงการเดินทางระหว่างอ าเภอและจังหวัดที่อยู่ใกล้เคียง ถนน  
สายรอง และสายย่อยท าหน้าที่เชื่อมโยงการเดินทางในเขตจังหวัดอุดรธานี และเชื่อมโยงการเดินทางระหว่าง
ชุมชนในพ้ืนที่เข้าด้วยกัน 

1) ลักษณะทางกายภาพของถนนและการจ าแนกประเภทของถนน 

1.1) ถนนสายประธาน  คือ ถนนที่ท าหน้าที่ เชื่อมต่อระหว่างภาค เพ่ือรับการจราจร 
มีความเร็วสูงที่การจราจรระยะไกล การจราจรเข้า - ออก และผ่านเมือง ถนนสายประธานเป็นถนนที่มีปริมาณ
จราจรสูงมีแนวถนนต่อเนื่องและมีการควบคุมการเข้า - ออกหรือเชื่อมต่อถนน Access (Control)  
มีความส าคัญเชื่อมโยงระหว่างภาคต่อภาค มีความยาวต่อเนื่องกันช่วยให้การจราจรเดินทางติดต่อกันได้เป็น
ระยะทางไกล ๆ ถนนสายประธานในพ้ืนที่จังหวัดอุดรธานีที่ส าคัญ แสดงดังนี้ 

 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) เป็นหนึ่งในทางหลวงสายประธาน
ทั้ง 4 ของประเทศไทย โดยสายทางเริ่มต้นที่จังหวัดสระบุรี มุ่งเข้าสู่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทย 
และสิ้นสุดที่จังหวัดหนองคาย มีระยะทางทั้งสิ้น 509 กิโลเมตร และเป็นส่วนหนึ่งของทางหลวงเอเชียสาย 12 
โดยความยาวของถนนมิตรภาพช่วงพาดผ่านจังหวัดอุดรธานีมีระยะ 97.50 กิโลเมตร 

  
รูปที่ 3.2-1 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ)  
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1.2) ถนนสายหลัก คือ ถนนที่ท าหน้าที่เชื่อมต่อระหว่างถนนสายประธานกับถนนสายรอง 
เป็นถนนที่เชื่อมโยงศูนย์กลางต่าง ๆ ของเมืองเข้าด้วยกัน มีแนวถนนต่อเนื่อง มีปริมาณจราจรและความเร็ว
ของยวดยานค่อนข้างสูง มีความส าคัญเชื่อมโยงระหว่างจังหวัด ช่วยให้การจราจรเดินทางติดต่อกันได้เป็นระยะ
ทางไกล ๆ ทางหลวงสายหลักในพ้ืนที่จังหวัดอุดรธานีที่ส าคัญ แสดงดังนี้ 

 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 22 สายอุดรธานี - นครพนม เป็นทางหลวงแผ่นดิน
แนวตะวันตก - ตะวันออก เชื่อมต่อจังหวัดอุดรธานี จังหวัดสกลนคร และจังหวัดนครพนมเข้าด้วยกัน มี
ระยะทางประมาณ 240.746 กิโลเมตร และเป็นส่วนหนึ่งของทางหลวงเอเชียสาย 15 

  
รูปที่ 3.2-2 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 22 

 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 210 เป็นทางหลวงแผ่นดินแนวตะวันออก - ตะวันตก
ที่เชื่อมต่อจังหวัดอุดรธานี จังหวัดหนองบัวล าภู และจังหวัดเลยเข้าด้วยกัน มีปลายทางทิศตะวันออกบนถนน
วงแหวนรอบเมืองอุดรธานี หรือทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 216 ในอ าเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี และ
มีปลายทางทิศตะวันตกที่สะพานสีห์พนม ซึ่งเป็นสะพานข้ามแม่น้ าเลย ที่สะพานสีห์พนมในอ าเภอวังสะพุง 
จังหวัดเลย รวมระยะทางตลอดท้ังสาย 118.908 กิโลเมตร 

   
รูปที่ 3.2-3 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 210 
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 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 216 หรือถนนวงแหวนรอบเมืองอุดรธานี เป็นทาง
หลวงแผ่นดินสายหนึ่งของจังหวัดอุดรธานี เป็นถนนวงแหวนล้อมรอบตัวเมืองอุดรธานี มีระยะทาง 26.497 
กิโลเมตร 

  
รูปที่ 3.2-4 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 216 

 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 227 สายกาฬสินธุ์ - พังโคน เป็นทางหลวงแผ่นดิน
แนวเหนือ - ใต้ ที่เชื่อมต่อระหว่างจังหวัดกาฬสินธุ์ กับจังหวัดสกลนคร และมีเส้นทางคาบเกี่ยวไปยังจังหวัด
อุดรธานี มีระยะทางตลอดทั้งสาย 162.667 กิโลเมตร 

  
รูปที่ 3.2-5 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 227 

1.3) ถนนสายรอง คือ ถนนที่มีความส าคัญรองลงมาจากทางหลวงสายหลัก ท าหน้าที่
รวบรวมและกระจายการจราจรระหว่างถนนสายหลักและถนนสายย่อย ให้บริการพ้ืนที่หรือกิจกรรมสองข้าง
ทางของถนน ยวดยานที่สัญจรบนถนนสายรองมักมีความเร็วค่อนข้างต่ า เนื่องจากถูกรบกวนจากกิจกรรม
บริเวณสองข้างของถนน การจราจรมีปริมาณปานกลางถึงค่อนข้างต่ า เชื่อมโยงกับทางสายประธานให้เกิดเป็น
โครงข่ายต่อเนื่องกันทั่วประเทศ ถนนสายรองในพ้ืนที่จังหวัดอุดรธานีที่ส าคัญ แสดงดังตารางท่ี 3.2-1   
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ตารางท่ี 3.2-1 ถนนสายรองในพื้นที่จังหวัดอุดรธานีที่ส าคัญ 
ทางหลวง ตอนควบคุม สายทาง ระยะทาง (กม.) 

2020 200 บ้านว่าน - บ้านผือ 9.452 
2021 101 ดงไร่ - หนองหัวค ู 20.000 
2021 102 หนองหัวคู - บ้านผือ 22.573 
2097 200 หนองแวง - ข้าวสาร 10.897 
2020 100 บ้านผือ - ข้าวสาร 13.616 
2263 100 อุดรธานี - บ้านเพีย 21.412 
2265 100 ทางเข้ากลางใหญ ่ 1.325 
2266 200 ห้วยทอน - กลางใหญ่ 6.205 
2313 100 ทางเข้าท่ายม 0.450 
2316 101 โคกผักหวาน - ท่ายม 18.025 
2316 102 ท่ายม - บ้านเหล่า 40.38 
2348 101 บ้านผือ - น้ าซึม 28.275 
2348 102 น้ าซึม - คีรีวงกต 58.225 
2376 100 น้ าซึม - โสกกลา้ 26.825 
2411 100 บ้านพลับ - หนองนกเขียน 6.300 
2414 100 โคกน้อย - นาเมืองไทย 19.150 
2423 100 ทางเข้าสนามบินกองทัพอากาศ 0.800 
2022 100 นิคม - บ้านดุง 62.183 
2023 101 น้ าฆ้อง - ศรีธาตุ 36.614 
2023 102 ศรีธาตุ - วังสามหมอ 24.531 
2025 100 ห้วยเกิ้ง - กุมภวาป ี 14.205 
2092 100 เหล่าอุดม - ท่าห้วยหลัว 9.450 
2096 101 หนองเม็ก - บ้านดุง 40.000 
2096 102 บ้านดุง - หนองกา 28.091 
2230 100 เหล่าอุดม - บ้านปัก 3.144 
2231 100 โนนสวรรค์ - ท่าไฮ 4.425 
2239 100 บ้านต้อง - ศรีธาต ุ 53.273 
2255 100 นาข่า - สุมเส้า 22.031 
2270 100 มีชัย - ล าน้ าสงคราม 17.750 
2289 200 ล าพันชาด - วังสามหมอ 8.688 
2312 100 หนองหาน - สุมเส้า 28.302 
2318 100 ทุ่งใหญ่ - ทุ่งฝน 7.524 
2324 100 ทางเข้าหนองหาน 0.058 
2324 100 ทางเข้าหนองหาน 0.067 
2329 100 เพ็ญ - สร้างคอม 27.512 
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ทางหลวง ตอนควบคุม สายทาง ระยะทาง (กม.) 
2350 100 หนองหาน - กุมภวาปี 34.072 
2393 101 โนนเห็น - ค ากุง 22.485 
2393 102 ค ากุง - หนองกุงทับม้า 28.780 
2410 100 บ้านเหล่า - ดอนกลอย 23.173 
2263 201 บ้านเพีย - ทุ่งตาลเลยีน 17.088 
2263 202 ทุ่งตาลเลยีน - หนองแวง 9.848 
2314 100 หนองวัวซอ - กุดจับ 24.753 
2315 100 หนองวัวซอ - อูบมุง 19.000 

ที่มา:กรมทางหลวง (พ.ศ.2567) 

  

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2020 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2021 

  

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2097 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2263 

รูปที่ 3.2-6 ตัวอย่างถนนสายรองในพื้นที่จังหวัดอุดรธานีที่ส าคัญ  
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นอกจากระบบโครงข่ายถนนในความรับผิดชอบของกรมทางหลวงข้างต้นแล้ว ในพ้ืนที่จังหวัด
อุดรธานียังมีโครงข่ายถนนในความรับผิดชอบของกรมทางหลวงชนบทและหน่วยงานปกครองในท้องที่ในระดับ
เทศบาล ต าบล และจังหวัด โครงข่ายเหล่านี้จะเชื่อมการเดินทางโดยเฉพาะอย่างยิ่งชุมชนต่าง ๆ เข้าสู่ระบบ
โครงข่ายหลักไม่ว่าจะเป็นของกรมทางหลวงชนบท หรือกรมทางหลวง ท าให้การเดินทางมีความต่อเนื่อง
ก่อให้เกิดความสะดวกสบายต่อผู้ใช้ถนน ทางหลวงชนบทในพ้ืนที่จังหวัดอุดรธานีที่ส าคัญ แสดงดังตารางที่ 3.2-2  

ตารางท่ี 3.2-2 ทางหลวงชนบทในพื้นที่จังหวัดอุดรธานีที่ส าคัญ 
ล าดับ สายทาง ชื่อโครงการ/ท่ีต้ังโครงการ อ าเภอ ระยะทาง 

1 นภ.
4022 

แยกทางหลวงหมายเลข 2146 (กม.ที่ 26+825) - บ้านอุบมุง (ตอน
อุดรธานี) 

โนนสัง 
6.98 

2 อด.1054 แยกทางหลวงหมายเลข 2 (กม.ที่ 95+272) - บ้านห้วยสามพาด ประจักษ์ศลิปาคม 8.515 

3 อด.1071 แยกทางหลวงหมายเลข 2 (กม.ที่ 90+050) - บ้านไชยวาน ประจักษ์ศลิปาคม 38.4 

4 อด.1076 แยกทางหลวงหมายเลข 2 (กม.ที่ 109+825) - บ้านหลุบหวาย เมือง 16.55 

5 อด.1079 แยกทางหลวงหมายเลข 2 (กม.ที่ 81+200) - บ้านสามเหลีย่ม กุมภวาป ี 16.95 

6 อด.1083 แยกทางหลวงหมายเลข 2 (กม.ที่ 125+990) - บ้านนายม เมือง,พิบูลย์รักษ์ 25.40 

7 อด.2007 แยกทางหลวงหมายเลข 22 (กม.ที่ 26+125) - บ้านนาม่วง หนองหาน 16.22 

8 อด.2012 แยกทางหลวงหมายเลข 22 (กม.ที่ 18+849) - บ้านผักตบ หนองหาน 10.35 

9 อด.2015 แยกทางหลวงหมายเลข 22 (กม.ที่ 42+644) - บ้านหนองหลัก หนองหาน 13.88 

10 อด.2038 แยกทางหลวงหมายเลข 22 (กม.ที่ 18+135) - บ้านหว้านใหญ ่ หนองหาน 12.80 

11 อด.2039 แยกทางหลวงหมายเลข 22 (กม.ที่ 26+120) - บ้านดอนกลอย หนองหาน 11.20 

12 อด.2040 แยกทางหลวงหมายเลข 22 (กม.ที่ 13+715) - บ้านดอนม่วง เมือง 15.30 

13 อด.2049 แยกทางหลวงหมายเลข 22 (กม.ที่ 15+575) - บ้านสามพร้าว เมือง 12.40 

14 อด.3001 แยกทางหลวงหมายเลข 216 (กม.ที่ 124+357) - บ้านหนองสรา้งไพร เมือง 22.10 

15 อด.3072 แยกทางหลวงหมายเลข 210 (กม.ที่ 107+900) - บ้านดงมีชัย เมือง 15.04 

16 อด.3090 อด.3090 แยกทางหลวงหมายเลข 210 (กม.ที่ 5+800) - บ้านบ่อน้ าฝั่งขวา เมือง 9.60 

17 อด.3091 อด.3090 แยกทางหลวงหมายเลข 210 (กม.ที่ 5+800) - บ้านบ่อน้ าฝั่งซ้าย เมือง 9.60 

18 อด.4009 แยกทางหลวงหมายเลข 2314 (กม.ที ่ 12+825) - บ้านห้วยเดื่อ  
(ตอนอุดรธานี) 

เมืองฯ 
9.73 

19 อด.4050 แยกทางหลวงหมายเลข 2315 (กม.ที่ 9+658) - วัดป่าเกษรศีล
คุณธรรมเจดีย ์

หนองวัวซอ 
5.27 

20 อด.4070 แยกทางหลวงหมายเลข 2313 (กม.ที่ 36+900) - บ้านหลุบหวาย หนองแสง 8.88 

21 อด.4074 แยกทางหลวงหมายเลข 2263 (กม.ที่ 22+200) - บ้านเลา กุดจับ 17.80 

22 อด.4075 แยกทางหลวงหมายเลข 2313 (กม.ที่ 16+425) - บ้านหมากหญ้า หนองแสง 17.42 

23 อด.4081 แยกทางหลวงหมายเลข 2410 (กม.ที่ 7+020) - บ้านนาบัว เมือง 19.80 

ที่มา: กรมทางหลวงชนบท (พ.ศ. 2567)  
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รูปที่ 3.2-7 โครงข่ายคมนาคมขนส่งทางถนนในปัจจุบัน  
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2) สถานีขนส่งผู้โดยสาร 

จังหวัดอุดรธานีมีสถานีขนส่งผู้โดยสารจ านวน 2 แห่ง คือ สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดอุดรธานี
แห่งที่ 1 ซึ่งตั้งอยู่ในใจกลางเมือง และสถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดอุดรธานีแห่งที่ 2 ที่มีพ้ืนที่ใช้งานมากขึ้นแต่
ตั้งอยู่ในเขตชานเมือง โดยบริเวณสถานีขนส่งแต่ละประเภทจะมีการให้บริการรถโดยสารทั้งระหว่างเมือง และ
รถโดยสารระหว่างจังหวัด  

สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดอุดรธานีแห่งที่ 1 เป็นศูนย์กลางการขนส่งหลักของเมืองส าหรับ
บริการรถตู้และรถประจ าทางไปยังจุดหมายปลายทางในท้องถิ่นและระหว่างจังหวัดต่าง  ๆ ตั้งอยู่ที่ถนนสาย
อุทิศ ต าบลหมากแข้ง อ าเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี  

  
รูปที่ 3.2-8 สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดอุดรธานีแห่งที่ 1 

สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดอุดรธานีแห่งที่ 2 เป็นสถานีขนส่งนอกเมืองตั้งอยู่ 5.4 กิโลเมตร  
ไปทางทิศตะวันตก โดยมีรถประจ าทางให้บริการทางไกลไปยังจังหวัดต่าง ๆ เช่นเดียวกับสถานีขนส่งผู้โดยสาร
จังหวัดอุดรธานีแห่งที่ 1 สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดอุดรธานี 2 ตั้งอยู่ที่ถนนเลี่ยงเมือง ต าบลเชียงพิณ อ าเภอ
เมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี  

   
รูปที่ 3.2-9 สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดอุดรธานีแห่งที่ 2 
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ปัจจุบันระบบขนส่งสาธารณะภายในจังหวัดอุดรธานี มีทั้งประเภทสาธารณะและกึ่งสาธารณะ
รองรับ อาทิ รถตู้ รถสามล้อ ฯลฯ ซึ่งเป็นรูปแบบการเดินทางส าคัญที่จะช่วยบรรเทาปัญหาความไม่พอเพียง
ของความต้องการเดินทางของประชาชน แต่ทั้งนี้จังหวัดอุดรธานียังเป็นพ้ืนที่เมืองที่มีการตื่นตัวทางด้านการ
ท่องเที่ยวสูง ความต้องการทางด้านการท่องเที่ยวมีมากขึ้น ซึ่งการจัดการระบบขนส่งสาธารณะระหว่างพ้ืนที่
ท่องเที่ยวภายในจังหวัดควรมีการวางแผนให้มีความครอบคลุมและเพียงพอต่อความต้องการมากขึ้น และ
นโยบายควบคุมทางด้านการจัดการต่าง ๆ เช่น อัตราค่าโดยสาร การจัดการการจราจร รวมถึงการเชื่อมต่อจาก
รูปแบบการเดินทางหนึ่งสู่รูปแบบการเดินทางหนึ่งมีความจ าเป็นต้องอ านวยความสะดวกสบายให้แก่ผู้ใช้งาน 
ทุกกลุ่มได้อย่างเท่าเทียม 

  
รูปที่ 3.2-10 รถสามล้อรับจ้าง 

3) รถโดยสารประจ าทาง 

จังหวัดอุดรธานีมีเส้นทางรถโดยสารให้บริการโดยมีเส้นทางรถโดยสารหมวดที่ 1 ให้บริการ
ภายในเขตเมืองอุดรธานี หมวดที่ 2 ให้บริการระหว่างจังหวัดอุดรธานี - กรุงเทพฯ รถโดยสารหมวดที่ 3 
ให้บริการเชื่อมต่อจังหวัดต่าง ๆ กับจังหวัดอุดรธานี และรถโดยสารหมวดที่ 4 ให้บริการระหว่างพ้ืนที่อ าเภอ
ต่าง ๆ ในจังหวัด โดยแสดงรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

3.1) รถโดยสารสาธารณะท่ีให้บริการภายในเขตเมือง (หมวด1) 

จังหวัดอุดรธานีในปัจจุบันมีรถโดยสารประจ าทางหมวด 1 ให้บริการประชาชน  
ในพ้ืนที่เขตเมืองอุดรธานี จ านวน 13 สาย ซึ่งเป็นประเภทรถสองแถว มีรายละเอียดเส้นทางการเดินรถดังนี้ 

ตารางท่ี 3.2-3 เส้นทางรถโดยสารภายในเขตเมืองอุดรธานี (หมวด 1) 
สาย ชื่อเส้นทาง ผู้ประกอบการ 

2 สนง.ทช.จังหวัดอุดรธานี - บขส.อุดรธานีแห่งที่ 2 บจก. สหอุดรบริการ  

3 บ้านโนนสูง - บ้านแม่น บจก. บุญดล 1972 

5 บ้านหนองส าโรง - หมู่บ้านลักษม ี บจก. สหอุดรบริการ 

6 ทางแยกบ้านจั่น - สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดอุดรธานีแห่งที่ 2 บจก. บุญดล 1972 

7 บขส.อุดรธานีแห่งที่ 2 - บขส.อุดรธานีแห่งที่ 1 - บ้านเก่าจาน สหกรณ์บริการเดินรถอุดรธานี จ ากัด 
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สาย ชื่อเส้นทาง ผู้ประกอบการ 

9 บ้านสามพรา้ว - บ้านเชียงยืน สหกรณ์บริการเดินรถอุดรธานี จ ากัด 

11 บ้านตาด - สี่แยกบ้านหนองบุตัดถนนเลี่ยงเมือง - รร.พณิชยการสันตพล ไม่พบข้อมูล 

12 บขส.อุดรธานีแห่งที่ 2 - สี่แยกบ้านหนองบุตัดถนนเลีย่งเมือง บจก. รวมจิตอดุรธานี  

13 รร.ราชินูทิศ 2 - ตลาดรังษินา หจก. ส.อุทัยขนส่ง 

14 สถานีรถไฟอุดรธานี - บ้านหนองน้ าเค็ม สหกรณ์บริการเดินรถอุดรธานี จ ากัด 

15 รร.พณิชยการสันตพล - รร.บ้านหนองหิน สหกรณ์บริการเดินรถอุดรธานี จ ากัด 

16 บ้านหนองนาค า - บ้านเชียงพัง สหกรณ์บริการเดินรถอุดรธานี จ ากัด 

17 รร.พณิชยการสันตพล - บขส.อุดรธานีแห่งที่ 2 บจก. ชัยพรพัฒนาขนส่ง (1993)  

ที่มา: มูลนิธิไทยโรดส์ และเครือข่ายเฝ้าระวังสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน 

   
รูปที่ 3.2-11 ตัวอย่างรถโดยสารหมวด 1 ของจังหวัดอุดรธานี 

3.2) รถโดยสารสาธารณะท่ีให้บริการระหว่างจังหวัดอุดรธานี - กรุงเทพฯ (หมวด2) 

จั งหวัด อุดรธานีมี รถโดยสารให้บริการระหว่างกรุ ง เทพฯ กับเมือง อุดรธานี   
แบ่งออกเป็น 2 สาย คือ สาย 22 และ 930 ซึ่งเป็นประเภทรถบัส มีรายละเอียดเส้นทางการเดินรถดังนี้ 

ตารางท่ี 3.2-4 เส้นทางรถโดยสารระหว่างจังหวัดอุดรธานี - กรุงเทพฯ (หมวด 2) 

สายท่ี ชื่อเส้นทาง/ช่วงการเดินรถ 
ระยะทาง 

ค่าโดยสารและค่าธรรมเนียม 
ม.(ปก) ม.(ปข)พ ม.ปข) ม.2 ม.2(ค) ม.2(จ) ม.3 

(กม.) ม.4(ก) ม.4(ข)พ ม.4(ข) ม.4(ค) ม.2(จ) รถตู ้  

22 กรุงเทพฯ - อุดรธาน ี 561 658 494 423 329 - - - 
กรุงเทพฯ - อุดรธานี 
(รถด่วน) 

561 658 - - - - - - 

930 กรุงเทพฯ - อุดรธานี - 
นครพนม 

817 938 704 603 469 - - - 

ที่มา : กรมการขนส่งทางบก 
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รูปที่ 3.2-12 ตัวอย่างรถโดยสารหมวด 2 ของจังหวัดอุดรธานี 

3.3) รถโดยสารสาธารณะระหว่างเมืองอุดรธานี - จังหวัดอื่น ๆ (หมวด 3)  

รถโดยสารสาธารณะที่ให้บริการระหว่างเมืองอุดรธานี เชื่อมไปยังจังหวัดอ่ืน  ๆ  
ที่ไม่ใช่กรุงเทพมหานคร (รถหมวด 3) มีจ านวน 23 สาย ซึ่งแต่ละสายจะแบ่งเส้นทางการเดินรถและช่วงการ
เดินรถออกเป็นหลายเส้นทาง ซึ่งมีรายละเอียดการเดินรถดังนี้ 

ตารางท่ี 3.2-5 เส้นทางรถโดยสารระหว่างเมืองอุดรธานี - จังหวัดอ่ืน ๆ (หมวด 3) 

สาย 
 

ซ่ือเส้นทาง/ช่วงการเดินรถ 
ระยะทาง 

(กม.) 

ค่าโดยสารและค่าธรรมเนียม 
ม.1(ก) ม.1(ฃ)พ ม.1(ฃ) ม.2 ม.2(ค) ม.2(จ) ม.ร 
ม.4(ก) ม.4(ข)พ ม.4(ข) ม.4(ค) ม.2(จ) รถตู ้  

211 นครราชสมีา - อุดรธาน ี 305  -  - 243 189  - -  -  
220 อุดรธานี - เลย 144  -  -  - 97  - -  29 
221 อุดรธานี - หนองคาย 53  -  -  - 38 41  - -  
223 อุดรธานี - ศรีเขียงใหม ่ 85  -  -  - 60  - -  43 
224 

  
อุดรธานี - นครพนม (ข) 373  -  -  - 225  - -  -  
ตัดช่วงอุดรธานี - บ.แพง 272  -  -  - 171 209  - -  

225 
  

อุดรธานี - บึงกาฬ (ข) 236  -  -  - 151  -  -  - 
ช่วงอุดรธานี - บ.แพง 229  -  -  - 147  -  -  - 

226 ขอนแก่น - อุดรธานี 117  -  -  - 80 90 -   - 
227 อุดรธานี - บ้านไผ ่ 162  -  -  - 108 125  -  - 

230 
  
  

  

อุดรธานี - สกลนคร 160  -  -  - 106  -  - 76 
ช่วงอุดรธานี - ศรสีงคราม 191  -  -  -  -  -  - 90 
ตัดช่วงอุดรธานี - พังโคน 107  -  -  -  -  -  - 53 
ตัดช่วงอุดรธานี - สว่างแดนดิน 76  -  -  -  -  -  - 38 

231 อุดรธานี - นครพนม 254  -  - 207 161  -  -  - 
233 อุดรธานี - ร้อยเอ็ด 272  -  -  - 171 209  -  - 
235 

  
  

อุดรธานี - อุบลราชธานี (ช) 434  -  - 333 259  -  -  - 
ช่วงอุดรธานี - เรณูนคร - 
อุบลราชธาน ี

434  -  -  - 276  -  -  - 
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สาย 
 

ซ่ือเส้นทาง/ช่วงการเดินรถ 
ระยะทาง 

(กม.) 

ค่าโดยสารและค่าธรรมเนียม 
ม.1(ก) ม.1(ฃ)พ ม.1(ฃ) ม.2 ม.2(ค) ม.2(จ) ม.ร 
ม.4(ก) ม.4(ข)พ ม.4(ข) ม.4(ค) ม.2(จ) รถตู ้  

ตัดช่วงอุดรธานี - มุกดาหาร 269  -  -  - 169 207  -  - 
243 

  
อุดรธานี - โนนสูง 91  - -   -    -  - 46 
ตัดช่วงอุดรธานี - หนองบัวล าภ ู 46  - -  -  - -  -  24 

246 
  
  
  
  
  
  
  
  

  

อุดรธานี - น ้าโสม 110  - -  -  - -  -  54 
ช่วงอุดรธานี - บ.คลองเจริญ 101  - -  -  - -  -  52 
ช่วงอุดรธานี - กุดจับ 24  - -  -  - -  -  13 
ช่วงอุดรธานี - บ.ตาลเรยีน 42  - -  -  - -  -  22 
ช่วงอุดรธานี - บ้านหนองกุง 39  - -  -  - -  -  21 
ช่วงอุดรธานี - บ.ห้วยเชียง 35  - -  -  - -  -  19 
ช่วงอุดรธานี - บ.ปะโค 34  - -  -  - -  -  18 
ช่วงอุดรธานี - บ.ดงธาต ุ 34  - -  -  - -  -  18 
ช่วงอุดรธานี - บ.บ่อเงิน 37  - -  -  - -  -  20 
ช่วงอุดรธานี - บ.โนนธาต ุ 44  - -  -  - -  -  23 

268 อุดรธานี - อุบลราชธานี (ค) 399  - -  310 241 -   - -  
296 อุดรธานี - ค าตากลา้ 170 -  -   - 113  -  - 81 

515 
  
  
  
  
  

  

อุดรธานี - โซ่พิสัย - บึงกาฬ 191  - -  -  - -  -  91 
ตัดช่วงอุดรธานี - โซ่พิสัย 135       91     65 
ช่วงอุดรธานี - บ.ยางซอง 35  - -  -  - -  -  19 
ช่วงอุดรธานี - พิบูลรักษ ์ 52  - -  -  - -  -  27 
ช่วงอุดรธานี - บ.โคกสว่าง 50  - -  -  - -  -  26 
ช่วงอุดรธานี - บ.เตาไห 52  - -  -  - -  -  27 
ช่วงอุดรธานี - ป่าเป้าใหญ่ -  
บ.หนามแท่ง 

109  - -  -  - -  -  55 

ช่วงอุดรธานี - บ.สันตสิุข -  
บ.เมืองไพร 

99  - -  -  - -  -  50 

527 
  
  
  
  

  

อุดรธานี - บ.ถิ่น - โพนพิสัย 99  - -  -  - -  -  51 
ตัดช่วงอุดรธานี - เพ็ญ 43  - -  -  - -  -  23 
ตัดซวงอุดรธานี - สร้างคอม 68  - -  -  - -  -  35 
ตัดช่วงอุดรธานี - บ.เชียงดา 77  - -  -  - -  -  39 
ช่วงอุดรธานี - บ.ถิ่น - เพ็ญ -  
บ.หนองปอ 

67  - -  -  - -  -  35 

ช่วงอุดรธานี - บ.ด่าน - บ.ธาตุ -  
บ.ยามกา 

46  - -  -  - -  -  24 

532 อุดรธานี - ชุมแพ 133  - -  - 91  -  - 65 
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สาย 
 

ซ่ือเส้นทาง/ช่วงการเดินรถ 
ระยะทาง 

(กม.) 

ค่าโดยสารและค่าธรรมเนียม 
ม.1(ก) ม.1(ฃ)พ ม.1(ฃ) ม.2 ม.2(ค) ม.2(จ) ม.ร 
ม.4(ก) ม.4(ข)พ ม.4(ข) ม.4(ค) ม.2(จ) รถตู ้  

534 ร้อยเอ็ด - ขอนแก่น - อุดรธาน ี 229  - -  - 147 176  -  - 

562 
  

อุดรธานี - กาฬสินธ ุ 181  - -  - 120 139  -  - 
ช่วงอุดรธานี - บ.คอนสวรรค์ - 
กาฬสินธ ุ

196  - -  - 129 151  -  - 

581 
  
  
  
  
  
  
  

  

อุดรธานี - บ.ก้อง - ปากซม 175  - -  -  - -  - 85 
ช่วงอุดรธานี - บ.ก้อง 112  - -  - 77  - -  - 
ช่วงอุดรธานี - น ้าโสม 99  - -  - 70  - -  - 
ช่วงอุดรธานี - บ.ผือ - สุวรรณคหูา 84  - -  -  - -  -  42 
ตัดช่วงอุดรธานี - บ.ผือ 54  - -  -  - -  -  28 
ตัดช่วงอุดรธานี - น ้าโสม 99  - -  -  - -  -  50 
ตัดช่วงอุดรธานี - บ.ก้อง 112  - -  -  - -  -  55 
ตัดช่วงอุดรธานี - บ.เพิ่ม 133  - -  -  - -  -  66 
ตัดช่วงอุดรธานี - พัทยา 642 745  - 479 -  -  -  -  

823 
  
  

  

อุดรธานี - สังคม 122  - -   -    -  - 60 
ช่วงอุดรธานี - บ.สามเหลี่ยม 85  - -   -    -  - 43 
ช่วงอุดรธานี - นายูง 114  - -   -    -  - 56 
ช่วงอุดรธานี - บ.กลางใหญ ่ 72  - -   -    -  - 37 

ที่มา: กรมการขนส่งทางบก 

  
รูปที่ 3.2-13 ตัวอย่างรถโดยสารหมวด 3 ของจังหวัดอุดรธานี 

3.4) รถโดยสารสาธารณะท่ีให้บริการระหว่างพื้นที่อ าเภอต่างๆ ในจังหวัด (หมวด 4) 

รถโดยสารสาธารณะที่ให้บริการระหว่างพ้ืนที่อ าเภอต่าง  ๆ ในจังหวัดอุดรธานี  
(รถหมวด 4) แบ่งออกเป็น 25 สาย ซึ่งให้บริการระหว่างพ้ืนที่อ าเภอต่าง  ๆ ในจังหวัดอุดรธานี โดยมี
รายละเอียดเส้นทางการเดินรถดังนี้ 



 

36 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (Focus Group) 

ตารางท่ี 3.2-6 เส้นทางรถโดยสารระหว่างพ้ืนที่อ าเภอต่าง ๆ ในจังหวัด (หมวด 4) 
สายท่ี ชื่อเส้นทาง ผู้ประกอบการ 
1371 อุดรธานี - บ้านโนนม่วงหวาน บจก. อิสาณสหะพัฒนาเดินรถ  
1373 อุดรธานี - หนองแสง หจก. กุมภวาปีเดินรถ 
4225 อุดรธานี - บ้านหนองแวงชุมพล บจก. หนองวัวซอขนส่ง  
4244 พันดอน - วังสามหมอ บจก. ศรีธาตุเดินรถ  
4305 อุดรธานี - บ้านหนองบัวบาน สหกรณ์บริการเดินรถอุดรธานี จ ากัด 
4343 อุดรธานี - บ้านสุมเส้า สหกรณ์บริการเดินรถอุดรธานี จ ากัด 
4344 อุดรธานี - บ้านทับกุง สหกรณ์บริการเดินรถอุดรธานี จ ากัด 
4345 อุดรธานี - โนนสะอาด สหกรณ์บริการเดินรถอุดรธานี จ ากัด 
4346 โนนสะอาด - ศรีธาต ุ สหกรณ์บริการเดินรถอุดรธานี จ ากัด 
4362 ศรีธาตุ - หนองหาน บจก. ศรีธาตุเดินรถ 
4369 เพ็ญ - หนองหาน หจก. นครเพ็ญสามคัค ี
4381 อุดรธานี - วังสามหมอ บจก. ศรีธาตุเดินรถ 
4402 กุดจับ - บ้านผือ สหกรณ์บริการเดินรถอุดรธานี จ ากัด 
4408 กุมภวาปี - บ้านโพนทอง สหกรณ์บริการเดินรถอุดรธานี จ ากัด 
4409 อุดรธานี - บ้านผือ หจก. กุมภวาปีเดินรถ 
4565 อุดรธานี - ตลิ่งชัน หจก. สายชลเจรญิทรัพย ์
4569 หนองหาน - กู่แก้ว - กุมภวาป ี สหกรณ์บริการเดินรถอุดรธานี จ ากัด 
4573 บ้านดุง - สร้างคอม บจก. อิสาณสหะพัฒนาเดินรถ  
4574 อุดรธานี - บ้านหินโงม - สร้างคอม บจก. สหพัฒนาสร้างคอมเดินรถ  
4604 อุดรธานี - กุมภวาป ี หจก. กุมภวาปีเดินรถ 
4605 กุมภวาปี - หนองแสง หจก. กุมภวาปีเดินรถ 
4613 อุดรธานี - บ้านเหล่า - หนองแสง สหกรณ์บริการเดินรถอุดรธานี จ ากัด 
4614 บ้านนาสีนวล - บ้านปากดง หจก. สายชลเจรญิทรัพย ์
4621 อุดรธานี - ทุ่งฝน - บ้านกุดค้า บจก. อิสาณสหะพัฒนาเดินรถ 
4678 วังสามหมอ - บ้านแหลมทอง บจก. ศรีธาตุเดินรถ 

ที่มา: กรมการขนส่งทางบก 

 
รูปที่ 3.2-14 ตัวอย่างรถโดยสารหมวด 4 ของจังหวัดอุดรธานี  



 

37 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (Focus Group) 

4) ความสามารถในการรองรับของพ้ืนที่ด้านระบบคมนาคมและขนส่ง  
จังหวัดอุดรธานีมีทางหลวงแผ่นดินที่ส าคัญ ได้แก่ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 ทางหลวง

แผ่นดินหมายเลข 22 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 210 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 216 และทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 227  ซึ่งเป็นทั้งเส้นทางหลักในการเดินทางของประชาชนระหว่างจังหวัดและเส้นทางการขนส่ง
สินค้าท้ังในระดับจังหวัด ระดับภูมิภาค และระดับประเทศ ในการวิเคราะห์ความสามารถในการรองรับปริมาณ
การเดินทางบนโครงข่ายถนนในปัจจุบันของพ้ืนที่จังหวัดอุดรธานี ที่ปรึกษาได้ท าการวิเคราะห์ปริมาณจราจร
ต่ อความจุ ถนน (V/C ratio) และระดับการ ให้ บริ การ  (Level of Service : LOS) โดย อ้า ง อิ งจ าก 
Transportation Research Board, Highway capacity Manual, Special Report 209 (Washington, 
D.C., 1994) ซึ่งได้ก าหนดให้ระดับการให้บริการที่สอดคล้องกับค่า V/C ratio ของถนน ดังแสดงในตารางที่ 
3.2-7 และรูปที่ 3.2-15 ซึ่งค่าความจุถนน (Capacity) หมายถึง อัตราการไหลของปริมาณการจราจรสูงสุดซึ่ง
ถนนสามารถรองรับได้ โดยเป็นจ านวนยานพาหนะสูงสุด ที่คาดว่าสามารถแล่นผ่านช่องจราจร  ที่จุดใด ๆ  
ณ ช่วงเวลาหนึ่ง ภายใต้สภาพของช่องจราจรที่จุดนั้น โดยขึ้นอยู่กับองค์ประกอบหลายอย่าง ได้แก่ จ านวนช่อง
จราจร ขนาดช่องจราจร และสัดส่วนของรถใหญ่ เป็นต้น  

ตารางท่ี 3.2-7 ระดับการให้บริการและค่า V/C ratio ของถนน 
ระดับการให้บริการ 

(LOS) 
ค่า V/C ratio หมายเหตุ 

A 0.00 - 0.60 
กระแสจราจรมีสภาพอิสระ มีความเร็วสูง ปริมาณจราจรน้อย ผู้ขับขี่สามารถ
เลือกใช้ความเร็วได้อิสระ ไม่มีการติดขัด 

B 0.60 - 0.70 กระแสจราจรมีสภาพอยู่ตัว ผู้ขับข่ีสามารถเลือกใช้ความเร็วได้ตามสมควร 

C 0.70 - 0.80 
กระแสจราจรอยู่ในสภาพอยู่ตัว ผู้ขับข่ีเลือกใช้ความเร็วได้จ ากัดลง การเปลี่ยน
ช่องทางจราจร และการแซงถูกจ ากัดอยู่ในระดับพอสมควร 

D 0.80 - 0.90 กระแสจราจรใกล้สภาพไม่อยู่ตัว 

E 0.90 - 1.00 
กระแสจราจรมีสภาพไม่อยู่ตัว ผู้ขับขี่ไม่สามารถใช้ความเร็วได้ตามต้องการ  
เพราะการจราจรเริ่มมีการติดขัด 

F มากกว่า 1.00 
กระแสจราจรมีสภาพถูกบีบ ผู้ขับข่ีต้องใช้ความเร็วต่ ามาก เพราะการจราจรมี
การติดขัดเป็นแถวยาว เคลื่อนไหวได้ช้า 

ที่มา: Transportation Research Board, Highway Capacity Manual, Special Report 209 (Washington, D.C., 1994) 
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LOS A LOS B LOS C 

 

 

 

 

 

 
LOS D LOS E LOS F 

ที่มา: http://www.dot.ca.gov/ser/downloads/LOS/ 

รูปที่ 3.2-15 สภาพการจราจรจ าลองที่ระดับการให้บริการต่างๆ 

ข้อมูลรายงานการวิเคราะห์ค านวณดัชนีการจราจรติดขัดและความหนาแน่นการจราจร กรม
ทางหลวง ปี พ.ศ. 2565 พบว่า ทางหลวงในจังหวัดอุดรธานีส่วนใหญ่ยังคงสามารถรองรับปริมาณจราจรได้ใน
เกณฑ์ที่ดี โดยมีระดับการให้บริการที่ระดับ A และ B จะมีเพียงทางหลวงจ านวน 6 สายทาง ที่มีระดับการ
ให้บริการ (Level of Service : LOS) เท่ากับหรือต่ ากว่า C แสดงดังตารางท่ี 3.2-8  

ตารางท่ี 3.2-8 โครงข่ายถนนที่ระดับการให้บริการเท่ากับหรือต่ ากว่า LOS C 

ล าดับ หมายเลขทางหลวง กม. ชื่อสายทาง ต าบล อ าเภอ 
ระดับการให้บริการ 

ปี พ.ศ. 2565 

1 2025 2+500 ห้วยเกิ้ง - กุมภวาป ี ต.ห้วยเกิ้ง อ.กุมภวาป ี LOS = D 

2 2096 53+100 บ้านดุง - หนองกา ต.บ้านจันทน์ อ.บ้านดุง LOS = D 

3 2230 3+000 เหล่าอุดม - บ้านปัก ต.บ้านโพธ์ิ อ.โพนพิสัย LOS = C 

4 2263 22+050 บ้านเพีย  -  ทุ่งตาลเลียน ต.เมืองเพีย อ.กุดจับ LOS = F 

5 2348 10+050 บ้านผือ - น้ าซึม ต.เมืองพาน อ.บ้านผือ LOS = D 

6 2350 29+550 หนองหาน - กุมภวาปี ต.แชแล อ.กุมภวาป ี LOS = D 
ที่มา: กรมทางหลวง (พ.ศ. 2567) 

  

http://www.dot.ca.gov/ser/downloads/LOS/
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รูปที่ 3.2-16 โครงข่ายถนนที่ระดับการให้บริการเท่ากับหรือต่ ากว่า LOS C  
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5) แผนงานและโครงการพัฒนาทางถนนในอนาคต 

5.1) งานพัฒนาทางหลวง 

ข้อมูลจากกรมทางหลวง ปี พ.ศ. 2566 ได้รายงานแผนงานโครงการพัฒนาทางถนนใน
อนาคตของพ้ืนที่จังหวัดอุดรธานี จ านวน 15 โครงการ ซึ่งประกอบด้วยแผนงานก่อสร้าง งานปรับปรุง และงาน
ศึกษาความเหมาะสม รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 3.2-9 และรูปที ่3.2-17 

ตารางท่ี 3.2-9 โครงการพัฒนาทางถนนในอนาคตของพ้ืนที่จังหวัดอุดรธานี 

ล าดับ 
ทาง
หลวง 

ช่วง 
ระยะทาง  

(กม.) 
ลักษณะโครงการ 

1 227 ดงแหลม - วังสามหมอ 42 เพิ่มช่องจราจร 
2 2 อุดรธานี - อ.สระใคร 15 เพิ่มเป็น 6 ช่องจราจร 
3 - ทางเลี่ยงเมืองอุดรธานี รอบที่ 2 - ศึกษาความเหมาะสม 
4 216 วงแหวนรอบเมืองอุดรธาน ีด้านทศิใต ้ 8 เพิ่มช่องจราจร 

5 2 
น้ าฆ้อง - อุดรธานี ตอน บ.ชัยพร - บ.กลิ้ง
คา 

9 เพิ่มช่องจราจร 

6 2410 บ้านเหล่า - ดอนกลอย 19 เพิ่มช่องจราจร 

7 2021 ดงไร่ - บ้านผือ 27 
เพิ่มช่องจราจร + รวมสะพานข้ามทาง
รถไฟ 

8 2348 อ.บ้านผือ - อ.น้ าโสม 31 เพิ่มมาตรฐานทางช้ัน 1 
9 2022 อ.เพ็ญ - อ.บ้านดุง 24 ปรับมาตรฐานทางช้ัน 1 
10 2 อ.เขาสวนกวาง - อ.โนนสะอาด - บริหารจดัการล าดับชั้นทางหลวงฯ 
11 2023 น้ าฆ้อน - อ.วังสามหมอ 57 เพิ่มช่องจราจร 

12 2 
อุดรธานี - หนองคาย ตอน อ.สระใคร - 
หนองคาย 

8 เพิ่มเป็น 6 ช่องจราจร 

13 2020 อ.ท่าบ่อ - บ.ว่าน 20 เพิ่มมาตรฐานทาง 
14 - อุดรธานี - บึงกาฬ 155 ทางแนวใหม่ 4 ช่องจราจร 
15 6 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง MR2 - ก่อสร้างทางหลวงพิเศษ 

ที่มา: การพัฒนาโครงข่ายทางหลวงในพื้นที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ กรมทางหลวง 
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รูปที่ 3.2-17 โครงการพัฒนาทางถนนในอนาคตของพื้นที่จังหวัดอุดรธานี 
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5.2) งานพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ 

โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี โดย
ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ด าเนินการศึกษาเพ่ือเป็นการแก้ปัญหาการจราจร
อย่างเป็นระบบและยั่งยืนและพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะที่มีประสิทธิภาพให้เกิดการเชื่อมต่อและอ านวย
ความสะดวกในการเดินทางระหว่างแหล่งพ้ืนที่ส าคัญ (ย่านพาณิชย์ , โรงเรียน, ศูนย์ราชการ) พร้อมทั้ง
เสนอแนะแนวทางเพ่ือปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะในปัจจุบันให้สอดคลองกับแผนอนาคต โดยเสนอเส้นทาง
เดินรถสาธารณะน าร่องท้ังหมด 6 เส้นทาง ประกอบด้วย สายสีแดง และสายสีส้ม รายละเอียดเส้นทางแสดงดัง
ตารางท่ี 3.2-10  

ตารางท่ี 3.2-10 รายละเอียดเส้นทางเดินรถสาธารณะน าร่อง 
รายละเอียด สายสีแดง สายสีส้ม 

ระบบรถโดยสาร รถโดยสารประจ าทางไฟฟ้า  รถโดยสารประจ าทางไฟฟ้า  
เส้นทาง ท่าอากาศยานอุดรธานี - บิ๊กซี อุดรฯ สถานีรถไฟอุดรธานี - เซนทรัล อุดรฯ 
ระยะทาง (กม.) 10.8 กม. 9.8 กม. 

ที่มา : ส านักงานขนส่งจังหวัดอุดรธานี 

 

 

รูปที่ 3.2-18 รายละเอียดเส้นทางเดินรถสาธารณะน าร่อง  
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ที่มา: โครงการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองอุดรธานี 

รูปที่ 3.2-19 แผนที่เส้นทางระบบขนส่งสาธารณะ จังหวัดอุดรธานี 
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ทั้งนี้ ส านักงานขนส่งจังหวัดอุดรธานีอยู่ระหว่างน าเสนอคณะกรรมการควบคุมการขนส่ง
ทางบกประจ าจังหวัดฯ เพ่ือพิจารณาให้ความเห็นชอบ จากนั้นจะเสนอต่อคณะกรรมการควบคุมการขนส่ง 
ทางบกกลาง อนุมัติ/ปรับปรุงเส้นทาง ต่อไป โดยคาดว่าจะเปิดบริการได้ในปี พ.ศ. 2567 

5.3) งานพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองร่วมกับระบบราง (MR-MAP) 

กรมทางหลวงได้จัดท าแผนแม่บทการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของประเทศ
ไทยครั้งแรกในปี พ.ศ. 2540 และปรับปรุงล่าสุดในปี พ.ศ. 2559 ในการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560 - 2579) ซึ่งแผนแม่บทฯ ดังกล่าวประกอบด้วยโครงข่ายทางหลวง
พิเศษระหว่างเมือง 21 เส้นทาง ครอบคลุมทั่วประเทศซึ่งปัจจุบันกรมทางหลวงได้ด าเนินการก่อสร้างโครงการ
ไปแล้วบางส่วน อาทิ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายบางปะอิน - นครราชสีมา (M6) สายบางใหญ่ - 
กาญจนบุรี (M81) และสายพัทยา - มาบตาพุด (M7) แต่ยังมีความล่าช้าจากแผนการที่ก าหนดจ านวนมาก 
เนื่องจากการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองแต่ละเส้นทาง จ าเป็นต้องใช้วงเงินงบประมาณค่า
ก่อสร้างที่สูง 

ด้วยแผนแม่บทการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองฉบับปัจจุบันได้จัดท าขึ้นตั้งแต่ปี 
พ.ศ. 2559 ซึ่งปัจจัยแวดล้อมทั้งภายในประเทศและภายนอกทั้งระดับภูมิภาคและระดับโลกมีบริบท 
ที่เปลี่ยนแปลงไป รวมถึงสภาพเศรษฐกิจสังคม การใช้ประโยชน์ที่ดินและการพัฒนาพ้ืนที่ในปัจจุบันอาจมีความ
คลาดเคลื่อนจากสิ่งที่คาดการณ์ไว้ ดังนั้น ปัจจุบันรัฐบาลโดยกระทรวงคมนาคมมีนโยบายเร่งด่วนในการบูรณา
การการพัฒนาโครงการโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองร่วมกับระบบราง (MR-MAP) เพ่ือลดผลกระทบ
การเวนคืนและการแบ่งแยกชุมชน เพ่ือให้การลงทุนมีความคุ้มค่า สามารถแก้ไขปัญหาการคมนาคมขนส่งทั้ง
โครงข่ายทางหลวงและโครงข่ายทางรถไฟอย่างเป็นระบบและมีประสิทธิภาพ 

จากการทบทวนแผนงานศึกษาข้างต้น พบว่า จังหวัดอุดรธานีมีโครงข่ายทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองร่วมกับระบบราง (MR-MAP) พาดผ่านพ้ืนที่จังหวัด 1 สายทาง คือ  MR2 กรุงเทพฯ/ชลบุรี - 
หนองคาย ซึ่งเป็นเส้นทางที่วางตัวในแนวเหนือ - ใต้ เชื่อมโยงพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) และ
ประตูการค้าทางทะเลหลักของประเทศที่ท่าเรือแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี กับด่านชายแดนไทย  - สปป.ลาว  
ที่ด่านหนองคาย จังหวัดหนองคาย ระยะทางรวม : ประมาณ 897 กม. แบ่งเป็น 5 ช่วง ดังนี้ 

 ช่วงที่ 1 บางปะอิน - นครราชสีมา (ระยะทาง 196 กม.) 

 ช่วงที่ 2 นครราชสีมา - ขอนแก่น (ระยะทาง 204 กม.) 

 ช่วงที่ 3 ขอนแก่น - หนองคาย  (ระยะทาง 182 กม.) 

 ช่วงที่ 4 แหลมฉบัง - ปราจีนบุรี (ระยะทาง 156 กม.) 

 ช่วงที่ 5 ปราจีนบุรี - นครราชสีมา (ระยะทาง 159 กม.) 
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ที่มา: https://mrmapdoh.com/แนวคิดการบูรณาการเส้นทาง 

รูปที่ 3.2-20 โครงข่ายในการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองร่วมกับระบบราง 
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3.2.2 ระบบคมนาคมขนส่งทางราง 

การคมนาคมทางรางในจังหวัดอุดรธานีมีทั้งการใช้สัญจรภายในพ้ืนที่จังหวัดอุดรธานีและเชื่อมต่อ
จังหวัดอ่ืน ๆ และยังมีการสัญจรผ่านของขบวนสินค้า การท่องเที่ยว เนื่องจากจังหวัดอุดรธานีเป็นเมืองที่ก าลัง
เติบโตทางด้านเศรษฐกิจ และมีการพัฒนาด้านการคมนาคมให้มีความพร้อมในการรองรับการเติบโตในอนาคต 

(1) สถานีรถไฟ 

จังหวัดอุดรธานีมีสถานีรถไฟให้บริการ 4 แห่ง แบ่งเป็นสถานีหลัก 1 แห่ง คือ สถานีรถไฟ
อุดรธานี และสถานีรถไฟประจ าอ าเภอจ านวน 3 แห่ง ได้แก่ สถานีรถไฟกุมภวาปี สถานีรถไฟประจักษ์ศิลปาคม 
และสถานีรถไฟโนนสะอาด โดยมีตารางเดินรถไฟไปกลับระหว่างสถานีอุดรธานีและสถานีหัวล าโพง (กรุงเทพ ฯ) 
จ านวนเฉลี่ย 10 เที่ยวต่อวัน และมีตารางเดินรถไปกลับระหว่างสถานีอุดรธานีและสถานีอ่ืน ๆ จ านวนเฉลี่ย 5 
เที่ยวต่อวัน 

ตารางท่ี 3.2-11 ก าหนดเวลาเดินรถ สายตะวันออกเฉียงเหนือ (ที่ผ่านพื้นที่จังหวัดอุดรธานี) 
ขบวนรถขาเข้า ขบวนรถขาออก 

 สถาน ี 416  76  418  134  26   สถาน ี 415  75  417  25  133  
หนองคาย   - 7:45 12:55 18:50 19:40 กรุงเทพอภิวัฒน์   - 8:45  - 20:25 21:25 
อุดรธาน ี 5:55 8:16 13:40 19:38 20:20 ดอนเมือง   - 9:02  - 20:42 21:42 
ห้วยสามพาด  6:19 8:33 14:06 19:57  - รังสิต   - 9:13  - 20:54 21:53 
กุมภวาป ี 6:30 8:40 14:15 20:05 20:47 บางปะอิน   -  -  -  - -  
โนนสะอาด  6:47 8:52 14:31 20:21  - อยุธยา   - 9:42  - 21:39 22:30 
เขาสวนกวาง  6:59   14:42 20:31  - ชุมทางบ้านภาชี   - 9:59  - -  22:50 
น้ าพอง  7:15 9:10 14:57 20:45 21:22 หนองกวย   -  -  -  - -  
ขอนแก่น  7:50 9:32 15:33 21:12 21:49 สระบุร ี  - 10:18  - 22:23 23:11 
บ้านไผ ่ 8:26 9:57 16:10 21:45 22:22 ชุมทางแก่งคอย   - 10:30  - 22:35 23:22 
เมืองพล  8:52 10:15 16:34 22:08 22:45 แก่งเสือเต้น   - 10:58  -  - -  
หนองบัวลาย  9:12 10:28 16:53 22:24   ตลาดล านารายณ์   -  -  -  -  - 
ชุมทางบัวใหญ่  9:25 10:45 17:05 22:46 23:17 บ าเหน็จณรงค์   - 12:59  -  - 2:24 
เมืองคง  9:47   - 17:26   -  -  จัตุรัส   - 13:15  -  - 2:43 
โนนสูง  10:21   - 18:01   -  -  บ้านเหลื่อม   - 13:38  -  - 3:11 
ชุมทางถนนจิระ  10:50   - 18:30   -  -  นครราชสีมา  6:20  - 15:55  - -  
นครราชสีมา  10:55   - 18:35   -  -  ชุมทางถนนจิระ  6:26  - 16:01  -  - 
บ้านเหลื่อม  -  11:14 -  23:18 -  โนนสูง  6:58  - 16:30  -  - 
จัตุรัส   - 11:38  - 23:43  - เมืองคง  7:36  - 17:04  -  - 
บ าเหน็จณรงค์   - 11:56  - 0:01  - ชุมทางบัวใหญ่  7:58 14:14 17:26 2:50 3:57 
ตลาดล านารายณ์   -  -  - -   - หนองบัวลาย  8:09 14:24 17:38  - 4:08 
แก่งเสือเต้น   - 14:09  -  -  - เมืองพล  8:28 14:40 17:58 3:15 4:24 
ชุมทางแก่งคอย   - 14:44  - 3:00 3:22 บ้านไผ่  8:52 15:02 18:23 3:40 4:49 
สระบุร ี  - 14:55  - 3:17 3:39 ขอนแก่น  9:30 15:32 19:04 4:12 5:22 
หนองกวย   -  -  -  - -  น้ าพอง  10:02 15:56 19:32 4:38 5:48 
ชุมทางบ้านภาชี   - 15:18  - 3:48  - เขาสวนกวาง  10:18 -  19:50 -  6:02 
อยุธยา   - 15:35  - 4:10 4:33 โนนสะอาด  10:30 16:16 20:01  - 6:13 
บางปะอิน   -  -  -  - -  กุมภวาป ี 10:46 16:29 20:22 5:13 6:29 
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ขบวนรถขาเข้า ขบวนรถขาออก 
 สถาน ี 416  76  418  134  26   สถาน ี 415  75  417  25  133  

รังสิต   - 16:10  - 4:54 5:23 ห้วยสามพาด  10:55 16:37 20:39  - 6:38 
ดอนเมือง   - 16:21  - 5:05 5:35 อุดรธาน ี 11:21 16:58 21:00 5:44 7:07 
กรุงเทพอภิวัฒน์   - 16:35  - 5:20 5:50 หนองคาย  12:05 17:30  - 6:25 7:55 

ที่มา: การรถไฟแห่งประเทศไทย 

  

สถานีรถไฟอุดรธาน ี

  
สถานีรถไฟกุมภวาปี 

  
สถานีรถไฟโนนสะอาด 

รูปที่ 3.2-21 สถานีรถไฟในจังหวัดอุดรธานี 
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(2) ปริมาณการขนส่งสินค้าทางรถไฟ  

ข้อมูลจากการรถไฟแห่งประเทศไทย ปี พ.ศ. 2565 พบว่า จังหวัดอุดรธานีมีปริมาณการขนส่ง
สินค้าทางรถไฟรวมทั้งสิ้น 61,661.18 ตัน แบ่งเป็นสินค้าเหมาคันปริมาณ 61,317.73 ตัน และสินค้าหีบห่อ
ปริมาณ 343.46 ตัน คิดเป็นรายได้จากการขนส่งทางรถไฟรวม 4,214,479 บาท แบ่งเป็นสินค้าเหมาคัน 
221,100 บาท สินค้าหีบห่อ 897,464 บาท และรายได้อ่ืน ๆ 3,095,915 บาท  โดยสถานีรถไฟอุดรธานีเป็น
สถานีที่มีการขนส่งสินค้ามากที่สุดเมื่อเปรียบเทียบกับสถานีอ่ืน ๆ แสดงดังตารางท่ี 3.2-10  

ตารางท่ี 3.2-12 ปริมาณการขนส่งสินค้าและรายได้ทางรถไฟในพื้นที่จังหวัดอุดรธานี ปี พ.ศ.2565 

สถานีขนส่ง 
ระยะทาง 
จากสถานี
กรุงเทพ 

สินค้าที่บรรทุก (ตัน) รายได้จากการบรรทุก (บาท) 

รวม 
สินค้า 

เหมาคัน  
สินค้า 
หีบห่อ 

รวม 
สินค้า 

เหมาคัน 
สินค้า 
หีบห่อ 

รายได้อื่นๆ 

จังหวัดอุดรธานี   61,661.18 61,317.73 343.46 4,214,479.00 221,100.00 897,464.00 3,095,915.00 
อ.เมืองอุดรธานี   61,545.87 61,317.73 228.14 3,744,700.00 221,100.00 596,852.00 2,926,748.00 
หนองตะไก้ 550.65 18,720.29 18,720.29 - 665,493.00 - - 665,493.00 
อุดรธาน ี 568.84 42,825.57 42,597.43 228.14 3,079,207.00 221,100.00 596,852.00 2,261,255.00 
อ.กุมภวาป ี   85.60 - 85.60 313,413.00 - 202,098.00 111,315.00 
ห้วยเกิ้ง 523.40 8.03 - 8.03 30,738.00 - 20,476.00 10,262.00 
กุมภวาป ี 532.50 77.58 - 77.58 282,675.00 - 181,622.00 101,053.00 
อ.โนนสะอาด   25.18 - 25.18 133,887.00 - 86,374.00 47,513.00 
โนนสะอาด 514.45 25.18 - 25.18 133,887.00 - 86,374.00 47,513.00 
อ.ประจักษ์ศิลปาคม   4.54 - 4.54 22,479.00 - 12,140.00 10,339.00 
ห้วยสามพาด 542.75 4.54 - 4.54 22,479.00 - 12,140.00 10,339.00 

ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย กระทรวงคมนาคม โดยส านักงานสถิติแห่งชาติ 

(3) แผนงานและโครงการพัฒนาทางรางในอนาคต 

ภายใต้แผนปฏิบัติการ ประจ าปีงบประมาณ 2566 ยุทธศาสตร์ที่ 1 กลยุทธ์ที่ 1.1 พัฒนาโครงข่าย 
ทางรถไฟ เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถด้านบริการและรองรับการคมนาคมขนส่ง ประกอบด้วย  แผนงานที่ 1.1.1 
การเร่งรัดก่อสร้างรถไฟทางคู่ระยะที่ 1 และ 2 ให้เสร็จตามก าหนด แผนงานที่ 1.1.2 การก่อสร้างทางสายใหม่  
(2 โครงการ) แผนงานที่ 1.1.3 โครงการก่อสร้างรถไฟชานเมือง ส่วนต่อขยาย (4 โครงการ) แผนงานที่ 1.1.4 
โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูงไทย - จีน ดังแสดงตารางท่ี 3.2-31  

 

 



 

49 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (Focus Group) 

ตารางท่ี 3.2-13 แผนงานและโครงการในแผนวิสาหกิจของการรถไฟแห่งประเทศไทย (พ.ศ. 2566 - 2570) 

รายละเอียดกิจกรรมในการด าเนินงานของแผนงาน  
ในกลยุทธ์ที่ 1.1 

ผู้รับผิดชอบ
แผนงาน/
โครงการ 

ปีงบประมาณ 

2566 2567 2568 2569 2570 

แผนงานท่ี 1.1.1 การเร่งรัดก่อสร้างรถไฟทางคู่ระยะที่ 1 และ 2 ให้เสร็จตามก าหนด 
1. รถไฟทางคู่ระยะท่ี 1 จ านวน 4 เส้นทาง        
1.1 ด าเนินการก่อสร้างรถไฟทางคู่ระยะท่ี 1 จ านวน 4 เส้นทาง (งานโยธา) กส.      
1.2 ด าเนินการวางระบบอาณัติสัญญาณของรถไฟทางคู่ระยะท่ี 1 จ านวน 4 เส้นทาง 1) สส.      
2. รถไฟทางคู่ระยะท่ี 1 (ช่วงมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ)       
2.1 ด าเนินการก่อสร้างรถไฟทางคู่ระยะท่ี 1 (ช่วงมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ) 

(งานโยธา) 
กส.      

2.2 ด าเนินการวางระบบอาณัติสัญญาณของรถไฟทางคู่ระยะท่ี 1 (ช่วงมาบกะเบา - 
ชุมทางถนนจิระ) 

สส.      

3. รถไฟทางคู่ระยะท่ี 2       
3.1 ด าเนินเรื่อง EIA เสนอกระทรวงคมนาคม ด าเนินการขออนุมัติให้แล้วเสร็จ กส.      
3.2 ด าเนินการก่อสร้างและวางระบบอาณัติสัญญาณของรถไฟทางคู่ระยะท่ี 2  

(ช่วงขอนแก่น - หนองคาย) 
กส. + สส.      

3.3 ด าเนินการก่อสร้างและวางระบบอาณัติสัญญาณของรถไฟทางคู่ระยะท่ี 2 
จ านวน 6 เส้นทางที่เหลือ 2) 

กส. + สส.      

แผนงานท่ี 1.1.2 การก่อสร้างทางสายใหม่ (2 โครงการ) 
1. ด าเนินการก่อสร้างรถไฟทางสายใหม่ (ช่วงเด่นชัย - เชียงราย - เชียงของ) 

(สัญญารวมงานโยธาและงานระบบอาณัติสัญญาณ) 
กส. + สส.      

2. ด าเนินการก่อสร้างรถไฟทางสายใหม่ (ช่วงบ้านไผ่ - มุกดาหาร - นครพนม) 
(สัญญารวมงานโยธาและงานระบบอาณัติสัญญาณ) 

กส. + สส.      

แผนงานท่ี 1.1.3 โครงการก่อสร้างรถไฟชานเมือง ส่วนต่อขยาย (4 โครงการ) 
1. ด าเนินการเปิดประมูลงานโยธา ส่วนต่อขยาย รถไฟชานเมืองสายสีแดง ครบท้ัง 

4 เส้นทาง 
กส.      

2. ด าเนินการก่อสร้าง ช่วงรังสิต - มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ (มธ.) ศูนย์รังสิต กส. + สส.      
3. ด าเนินการก่อสร้าง ช่วงตล่ิงชัน - ศิริราช กส. + สส.      
4. ด าเนินการก่อสร้าง ช่วงตล่ิงชัน - ศาลายา กส. + สส.      
5. ด าเนินการก่อสร้างรถไฟ บางซ่ือ - พญาไท - มักกะสัน - หัวหมาก และช่วง 

บางซื่อ - หัวล าโพง หรือ Missing Link 
กส. + สส.      

แผนงานท่ี 1.1.4 โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูงไทย - จีน 
1. ส ารวจที่ดินและอสังหาริมทรัพย์ท่ีอยู่ภายในแนวเขตท่ีดินท่ีจะเวนคืน       
2. ด าเนินการเวนคืนในพื้นท่ีแนวเขตท่ีดิน       
3. ก่อสร้าง โครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ไทย - จีน ระยะท่ี 1 ช่วงกรุงเทพฯ - 

นครราชสีมา 
      

หมายเหตุ:  1) 4 เส้นทาง ได้แก่ ช่วงลพบุรี - ปากน้ าโพ, ช่วงนครปฐม - หัวหิน, ช่วงหัวหิน - ประจวบคีรีขันธ์ และช่วงประจวบคีรีขันธ์ - ชุมพร  
2) 6 เส้นทาง ได้แก่ ช่วงปากน้ าโพ - เด่นชัย, ช่วงชุมทางถนนจิระ - อุบลราชธานี, ช่วงชุมพร - สุราษฎร์ธานี, ช่วงสุราษฎร์ธานี - ชุม
ทางหาดใหญ่ - สงขลา, ช่วงชุมทางหาดใหญ่ - ปาดังเบซาร์ และช่วงเด่นชัย - เชียงใหม่ 

 3) กส. ย่อมาจาก ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง, สส. ย่อมาจาก ฝ่ายการอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม 
ที่มา: แผนวิสาหกจิการรถไฟแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2566 - 2570 (แผนฟื้นฟู รฟท.) แผนปฏบิัติการประจ าป ี2566 
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จากผลการศึกษาความเป็นไปได้ในการพัฒนาโครงข่ายรถไฟให้ครอบคลุมและเชื่อมโยงพ้ืนที่  
ทั่วประเทศและรองรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบได้อย่างไร้รอยต่อ (Railway Master Plan: R-Map) 
ของกรมการขนส่งทางราง (ขร.) พบว่า โครงการพัฒนาและก่อสร้างทางรถไฟที่เกี่ยวข้องกับพ้ืนที่โครงการ มี
จ านวน 4 โครงการ ซึ่งรายละเอียดเบื้องต้นของแต่ละโครงการสามารถสรุปได้ดังนี้ 

 โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ระยะเร่งด่วน (พ.ศ. 2566 - 2570): สายขอนแก่น - หนองคาย 

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ขอนแก่น - หนองคาย มีระยะทาง 167 กิโลเมตร เป็นเส้นทาง
แรกของการพัฒนารถไฟทางในช่วงปี พ.ศ. 2566 - 2570 และเป็นรถไฟทางคู่สายอีสานที่สามารถเชื่อมต่อ
การค้าไปยังนครหลวงเวียงจันทน์ สปป.ลาว ได้ มูลค่าโครงการ 26,057.89 ล้านบาท ประกอบด้วย 15 สถานี 
รูปแบบการก่อสร้างเป็นการสร้างทางรถไฟเพ่ิมขึ้น 1 ทางเป็นคันทางระดับดินขนานไปกับเส้นทางรถไฟเดิม 
และเป็นโครงสร้างทางรถไฟยกระดับระยะทาง 11 กิโลเมตร รวมทั้งมีการก่อสร้างย่านเก็บกองและขนถ่าย 
ตู้สินค้า (CY) 3 แห่ง คือ สถานีโนนพะยอม สถานีหนองตะไก้ และสถานีโนนสะอาด รวมทั้งก่อสร้างศูนย์
เปลี่ยนถ่ายสินค้าทางรถไฟที่สถานีนาทา การด าเนินโครงการมีการยกเลิกจุดตัดทางรถไฟเสมอระดับทุกแห่ง
โดยก่อสร้างสะพานรถยนต์ข้ามทางรถไฟหรือทางรถยนต์ลอดใต้ทางรถไฟแทน ทั้งนี้ คณะรัฐมนตรีมีมัติ 
เมื่อวันที่ 16 ตุลาคม 2566 อนุมัติให้การรถไฟแห่งประเทศไทยด าเนินโครงการแล้ว 

 
รูปที่ 3.2-22 โครงการรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น - หนองคาย  
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 โครงการรถไฟความเร็วสูงขนาดราง 1.435 เมตร (Standard Gauge) : สายนครราชสีมา - 
หนองคาย 

รถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ - นครราชสีมา - หนองคาย แบ่งออกเป็น 2 ระยะ ได้แก่  
ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ - นครราชสีมา ระยะทาง 253 กม. และระยะที่ 2 ช่วงนครราชสีมา - หนองคาย 
ระยะทาง 356 กม. ในการออกแบบระยะที่ 2 ออกแบบให้รองรับความเร็วสูงสุด 300 กม./ชม. เพ่ือให้สอดคล้อง
กับการออกแบบโครงการระยะที่ 1 แนวเส้นทางครอบคลุมพ้ืนที่ 4 จังหวัด ประกอบด้วย จังหวัดนครราชสีมา 
(สถานีบัวใหญ่) จังหวัดขอนแก่น (สถานีบ้านไผ่ สถานีขอนแก่น) จังหวัดอุดรธานี (สถานีอุดรธานี) และจังหวัด
หนองคาย (สถานีหนองคาย) โดยเป็นสถานียกระดับทุกสถานี เป็นระบบรถไฟความเร็วสูงให้บริการเฉพาะการ
ขนส่งผู้โดยสาร โดยมีการเดินรถร่วมกับรถสินค้าจากจีน/สปป.ลาว เฉพาะช่วงสะพานข้ามน้ าโขง - นาทา 

 
รูปที่ 3.2-23 เส้นทางรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ - หนองคาย  
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 โครงการก่อสร้างรถไฟสายใหม่ ตามแผนระยะยาว (พ.ศ. 2576 - 2585) 

ช่วงสถานีอุดรธานี - หนองบัวล าภู เป็นการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ระยะทาง 53 กิโลเมตร 

 
รูปที่ 3.2-24 โครงการก่อสร้างรถไฟสายใหม่ ช่วงสถานีอุดรธานี - หนองบัวล าภู 

ช่วงอุดรธานี - สกลนคร - นครพนม เป็นการก่อสร้างรถไฟทางเดี่ยว ระยะทาง 247 
กิโลเมตร  

 
รูปที่ 3.2-25 โครงการก่อสร้างรถไฟสายใหม่ ช่วงสถานีอุดรธานี - สกลนคร - นครพนม 

โดยทั้ง 2 เส้นทางต้องมีการศึกษาความเหมาะสมต่อไป 
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3.2.3 ระบบคมนาคมขนส่งทางอากาศ 

ปัจจุบันท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ตั้งอยู่ที่ ต าบลหมากแข้ง อ าเภอเมืองอุดรธานี จังหวัด
อุดรธานี อยู่ในสังกัดกรมท่าอากาศยาน กระทรวงคมนาคม พ้ืนที่อาคารผู้โดยสาร 19 ,200 ตร.ม. รองรับ
ผู้โดยสาร 1,200 คนต่อชั่วโมง หรือ 3.40 ล้านคนต่อปี จ านวนเที่ยวบินเฉลี่ย ขาเข้า 18 เที่ยวต่อวัน และขา
ออก 18 เที่ยวต่อวัน ให้บริการเส้นทางการบิน อุดรธานี  - สุวรรณภูมิ, อุดรธานี - ดอนเมือง, อุดรธานี - 
หาดใหญ่ และอุดรธานี - ภูเก็ต ทั้งเท่ียวไป - กลับ มีสายการบินเปิดให้บริการ 5 บริษัท คือ แอร์เอเชีย การบิน
ไทย ไทยไลออนแอร์ นกแอร์ และเวียดเจ็ทแอร์ 

  
รูปที่ 3.2-26 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

การประมาณการจ านวนผู้โดยสารของท่าอากศยานนานาชาติอุดรธานีในอนาคตของราย งาน
การศึกษาการแปลงนโยบายสู่การปฏิบัติแบบบูรณาการด้านคมนาคมและโลจิสติกส์ในระดับภูมิประเทศ  
โดยคาดการณ์ทุก ๆ 5 ปี (จาก ปี พ.ศ. 2560 ถึง ปี พ.ศ. 2580) เป็นเวลา 20 ปี พบว่า ท่าอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานียังสามารถรองรับผู้โดยสารได้ในระยะ 20 ปี 

 
รูปที่ 3.2-27 ประมาณการจ านวนผู้โดยสารของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีในอนาคต  
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แผนการพัฒนาท่าอากาศยานในอนาคต กรมท่าอากาศยาน มีแผนปรับปรุงทางวิ่งและอาคาร
ผู้โดยสาร เพ่ือรองรับผู้โดยสาร 4.50 ล้านคนต่อปี ภายในปี พ.ศ. 2571 อีกทั้งแผนการก่อสร้างอาคารผู้โดยสาร
หลังใหม่ และขยายลานจอดอากาศยานเพ่ือรองรับ 5.5 ล้านคนต่อปี ภายในปี พ.ศ.  2576 และแผนติดตั้ง 
สิ่งอ านวยความสะดวกอาคารผู้โดยสารหลังใหม่เพ่ือรองรับ 6.5 ล้านคนต่อปี ภายในปี พ.ศ. 2579 

3.2.4 ระบบคมนาคมขนส่งทางน้ า 

ลักษณะทางภูมิประเทศของจังหวัดอุดรธานีไม่มีแม่น้ าสายส าคัญไหลผ่าน การสัญจรทางน้ าจึงไม่ได้
อยู่ในตัวเลือกของรูปแบบการเดินทางในจังหวัด โดยประชาชนในพ้ืนที่นิยมรูปแบบการเดินทางทางถนน  
เป็นหลัก เพราะมีโครงข่ายที่สามารถเข้าถึงพ้ืนที่ต่าง ๆ ได้อย่างครอบคลุม ส่งผลให้การสัญจรทางน้ าเป็นเพียง
กิจกรรมนันทนาการระยะสั้น ๆ ในสถานีท่องเที่ยวของจังหวัดอุดรธานี เช่น การพายเรือชมดอกบัว ณ ทะเลบัว
แดง และการพายเรือคายัค เป็นต้น 

  
รูปที่ 3.2-28 กิจกรรมนันทนาการทางน้ า 

3.2.5 ด้านโลจิสติกส์ 

โครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์ถือเป็นส่วนส าคัญในการสนับสนุนกิจกรรมด้านโลจิสติกส์ เช่น 
สถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ (Inland Container : ICD) ท่าเรือบก  (Dry Port) ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบ
การขนส่ ง  สถานีขนส่ งสินค้า  (Truck Terminal) และลานกองเก็บตู้ สินค้า  (Container Yard : CY)  
ซึ่งโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์ในจังหวัดอุดรธานีในปัจจุบัน ได้แก่ สถานีตรวจสอบน้ าหนัก และจุดจอดพัก
รถบรรทุก ดังตารางท่ี 3.2-14  

ตารางท่ี 3.2-14 ต าแหน่งที่ตั้งโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์ในปัจจุบัน 
ที ่ ชื่อด่าน จังหวัด อ าเภอ ทิศทาง 

1 สถานีตรวจสอบน้ าหนักหนองหาน อุดรธาน ี หนองหาน ขาออก 

2 สถานีตรวจสอบน้ าหนักอุดรธาน ี อุดรธาน ี เมือง ขาเข้า 

3 จุดจอดพักรถบรรทุกอุดรธานี (ขาเข้า) อุดรธาน ี เมือง ขาเข้า 
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4. สรุปโครงการส าคัญแบ่งตามประเด็นการพัฒนาจังหวัดอุดรธานี 

4.1 เป้าหมายการพัฒนาจังหวัด  

เมืองอัจฉริยะ ศูนย์กลางการค้าการลงทุนการท่องเที่ยว และไมซ์ในอนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขง 

4.2 ตัวช้ีวัดเป้าหมายการพัฒนา 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด (Gross Provincial Product : GPP) เพ่ิมข้ึนร้อยละ 5 

4.3 ประเด็นการพัฒนาจังหวัด 

ประเด็นการพัฒนาที่ 1 : การพัฒนาศักยภาพการค้าการลงทุนและระบบโลจิสติกส์ เพ่ือเพ่ิมขีด
ความสามารถในการแข่งขันในภูมิภาคอนุลุ่มน้ าโขง 

ประเด็นการพัฒนาที่ 2 : การส่งเสริมและยกระดับการผลิตและการตลาดสินค้าเกษตรเพ่ือเพ่ิมขีด
ความสามารถทางการแข่งขันและความมั่นคงของเศรษฐกิจฐานราก 

ประเด็นการพัฒนาที่ 3 : การยกระดับคุณภาพชีวิต การสาธารณสุข และการศึกษา เพ่ือสร้าง
ภูมิคุ้มกันและความเข้มแข็งให้สังคมพร้อมรับมือกับการเปลี่ยนแปลง 

ประเด็นการพัฒนาที่ 4 : การยกระดับมาตรฐานอุตสาหกรรมไมซ์ การกีฬา การท่องเที่ยวเชิง
คุณค่า โดยใช้ศักยภาพและอัตลักษณ์ของจังหวัดอุดรธานีรองรับการแข่งขันทุกรูปแบบ 

ประเด็นการพัฒนาที่ 5 : การจัดการทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพ่ือการใช้ประโยชน์
อย่างคุ้มค่าและยั่งยืน 

ประเด็นการพัฒนาที่ 6 : การเสริมสร้างสังคมที่เข้มแข็ง มั่นคง ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของ
ประชาชน 

ประเด็นการพัฒนาที่ 1 
การพัฒนาศักยภาพการค้าการลงทุนและระบบโลจิสติกส์ 
เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันในอนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขง 
 

แผนงาน : 
แผนงานที่ 1  พัฒนาศักยภาพการค้าการลงทุนและ

โครงสร้างพื้นฐาน 
แผนงานที่ 2  ยกระดับขีดความสามารถการค้าการลงทุน 
แผนงานที่ 3  สร้างโอกาสเพื่อเพ่ิมรายได้ 

แนวทางพัฒนา ตัวชี้วัด 
1. ส่งเสริมผู้ประกอบการ โดยเฉพาะ SMEs วิสาหกิจ

ชุมชน เพื่อเพิ่มมูลค่าการค้า ส่งเสริมข้อมูลเทคโนโลยี
ดิจิทัล ปัญญาประดิษฐ์นวัตกรรม และกลุ่มธุรกิจ
เป้าหมาย โดยเฉพาะผู้ประกอบการด้านอาหาร สิ่งทอ 
สมุนไพร กีฬาท่องเที่ยว ดิจิทัล และผู้ประกอบการทาง
สังคม 

1.1 อัตราการขยายตัวของมูลค่าการค้าที่เกิดจากการ
ส่งเสริมด้วยเทคโนโลยีดิจิทัล นวัตกรรมมากกว่า 
ร้อยละ 10 

1.2 อัตราการลงทุนเพิ่มขึ้น ร้อยละ 5 
1.3 จ านวนผู้เข้าอบรมร้อยละ 80 และอัตราการเพิ่มขึ้น

ของผู้ประกอบการ SMEs ร้อยละ 10 
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2. ส่งเสริมการตลาดทั้งในและตา่งประเทศโดยใช้ดิจิทัล
แพลตฟอร์มและระบบสารสนเทศทั้งสื่อsocial media 
ทั้งonline และ offline 

 

2.1 จ านวนของผู้ ป ระกอบการ โดยการ ใ ช้ดิ จิ ทั ล
แพลตฟอร์มและระบบสารสนเทศที่สามารถท า
การค้าขาย หรือการร่วมลงทุนกับทั้งในประเทศและ
ต่างประเทศเพิ่มขึ้นร้อยละ 10 

2.2 จ านวนโครงการของภาครัฐ และจ านวนสินค้าท่ีได้รบั
การสนับสนุนให้มีเกิดการส่งเสริมการตลาด การค้า
ทั้งภายในและภายนอกประเทศ เพิ่มขึ้นร้อยละ 10 

2.3 มูลค่าที่เพิ่มขึ้นของการคา้ผ่านระบบดิจิทัล
แพลตฟอร์มเพิ่มขึ้นร้อยละ10 

2.4 อัตราการเพิ่มขึ้นของลูกค้าต่างประเทศ ร้อยละ 10 
และมลูค่าการส่งออกเพิ่มขึ้นร้อยละ 10 

3. ยกระดับคุณภาพสินค้าและบริการ การรับรอง
มาตรฐานการใช้/สร้างตราสญัลักษณ์สินค้าอุดรธานี
และผลิตภัณ ฑ์ชุมชนของจังหวัดอดุรธานีการพัฒนาท้ัง
ภาคการลงทุนภาคการเกษตร 

3.1 สัดส่วนท่ีเพิ่มขึ้นของสินค้าท่ีได้รับผ่านการรับรอง
มาตรฐานทีไ่ดร้ับการยอมรับ มากกว่าร้อยละ10 

3.2 อัตราการขยายตัวของมูลค่าการคา้ที่เกิดจากการ
ส่งเสริมด้วยเทคโนโลยดีิจิทัล นวัตกรรม มากกว่า
ร้อยละ 10 

3.3 อัตราการรับรูเ้กี่ยวกับสินคา้มาตรฐานจังหวัด
อุดรธานีเพิ่มขึ้นร้อยละ 10 

3.4 อัตราการขยายตัวจ านวนการก่อตัง้วิสาหกิจเริม่ต้น 
(เฉลี่ยร้อยละ 15) 

4. ส่งเสริมผู้ประกอบการโดยเฉพาะ SMEs วิสาหกิจ
ชุมชน เพื่อการเข้าถึงแหล่งเงินทุน 

4.1 จ านวนที่เพ่ิมขึ้นของผู้ประกอบการโดยเฉพาะ SMEs 
วิสาหกิจชุมชน ที่เข้าถึงแหล่งเงินทุน  
(ร้อยละ10) 

4.2 จ านวนศูนย์การให้บริการเกีย่วกับการอ านวยความ
สะดวกในการรบัรองมาตรฐานวสิาหกิจ อยา่งน้อย 1 ศูนย์ 

4.3 จ านวนเงินทุนท่ีรับเพิ่มขึ้นร้อยละ 10 
5. พัฒนาและยกระดับการท่องเที่ยวเชิงธรรมชาติ

วัฒนธรรม อารยธรรม เกษตรและสุขภาพ เพื่อรองรับ
นักท่องเที่ยวและการลงทุนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง 

5.1 จ านวนแหล่งท่องเที่ยวท่ีไดร้ับการพัฒนาได้ตาม
มาตรฐานสากล เพิ่มขึ้นร้อยละ 10 

5.2 จ านวนนักท่องเที่ยวท่ีเพิ่มขึ้นร้อยละ 10 
5.3 มูลค่าการท่องเที่ยวท่ีเพิ่มขึ้นร้อยละ 10 
5.4 จ านวนที่เพ่ิมขึ้นของแหล่งท่องเที่ยวท่ีได้รับการ

รับรองตามมาตรฐานของกระทรวงท่องเที่ยวและ
กีฬา อย่างน้อยปีละ 1 แห่ง 

6. พัฒนาผังเมืองและโครงสร้างพื้นฐานพร้อม 
ecosystem สิ่งอ านวยความสะดวก เพื่อดึงดูดนัก
ลงทุนพัฒนาเศรษฐกิจรองรับระเบยีงเศรษฐกิจ (NEEC) 
และการท่องเที่ยวในอนาคต 

6.1 จ านวนข้อร้องเรียนเกี่ยวกับปญัหาการคมนาคม  
ผังเมืองและโครงสร้างพื้นฐาน ลดลงร้อยละ 10 

6.2 เครือข่ายอินเตอร์เนต็ไดร้ับการขยายมากข้ึน 
6.3 จังหวัดอุดรธานไีด้รับการรับรองการเป็นเมือง

อัจฉริยะ อย่างน้อย 1 ด้าน 
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7. พัฒนาโครงสร้างด้านการขนส่งและเครือข่ายโลจสิติกส์
ตามเส้นทางยุทธศาสตร์ การคมนาคมทั้งทางราง  
ทางบก และทางอากาศ สามารถเช่ือมต่อกับภูมิภาคทั้ง
ภายในภายนอกประเทศ 

7.1 มูลค่าต้นทุนของการคมนาคมด้านการขนส่งและ 
โลจสิติกส์ ลดลงร้อยละ 10 

7.2 จ านวนของบุคลากรที่ได้ผ่านการรบัรองใบ
ประกาศนียบัตรจากสถาบันวิชาชีพเพิ่มขึ้นร้อยละ 10 

7.3 มาตรฐานของบุคลากรดา้นโลจิสตกิส ์
7.4 จ านวนผู้ใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มขึ้น  

ร้อยละ10 และอัตราความหนาแนน่ของการจราจร
ลดลง ร้อยละ10 

7.5 จ านวนผู้เข้าอบรม ร้อยละ 80 และอัตราการเสียชีวิต
ของประชากรลดลงร้อยละ 10 

8. พัฒนาระบบศูนย์ข้อมลูขนาดใหญ ่(Big Data)  
เพื่อรองรับห่วงโซ่อุปทาน (Supply Chain) 

8.1 จ านวนศูนย์ข้อมูลขนาดใหญ่ที่ถูกพัฒนาขึ้น เพิ่มขึ้น
ร้อยละ 10 

8.2 จ านวนผู้ใช้บริการศูนย์ข้อมูลขนาดใหญ่ เพิ่มขึ้น 
ร้อยละ 10 

9. ยกระดับประสิทธิภาพ ทักษะฝมีือแรงงาน โดยพัฒนา
ศักยภาพของแรงงาน พร้อมเรียนรู้การใช้เทคโนโลยี
เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการผลิตเพิม่ผลตอบแทนส าหรับ
แรงงาน เพิ่มสวัสดิการการคุ้มครองแรงงาน และสร้าง
จรรยาบรรณให้กับแรงงาน 

 

9.1 ผลการจัดอันดับประสิทธิภาพฝีมอืแรงงานเพิ่มขึ้น 
ร้อยละ 5 

9.2 จ านวนแรงงานท่ีผ่านการรับรองมาตรฐานของ 
กรมฝมีือแรงงาน เพิ่มขึ้นร้อยละ 10 

10. ส่งเสริมและอนุรักษ์การใช้พลังงานทดแทน (พลังงาน
ทดแทน/พลังงานทางเลือก) 

10.1 อัตราการเพิ่มขึ้นของการใช้พลังงานทดแทน  
ร้อยละ10 

11. ส่งเสริมการลงทุนตามแนวทางเศรษฐกิจ BCG 11.1 มูลค่าการลงทุนที่เพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 
11.2 การขยายตัวของอุตสาหกรรมชีวภาพ 

 
ประเด็นการพัฒนาที่ 2 
การส่งเสริมและยกระดับการผลติและการตลาดสินค้า
เกษตรเพื่อเพ่ิมขดีความสามารถทางการแข่งขันและ 
ความมั่นคงของเศรษฐกิจฐานราก 

แผนงาน : 
แผนงานที่ 1  ส่งเสริมการเกษตร 

แนวทางพัฒนา ตัวชี้วัด 
1. การส่งเสริมการขับเคลื่อนเกษตรชีวภาพเกษตร 

อัตลักษณ์พื้นถิ่น สูเ่กษตรกรรมยั่งยืน 
 
 

1.1 สินค้าเกษตรชีวภาพมีมูลค่าเพิ่มขึ้น (ขยายตัวร้อยละ 5) 
1.2 สินค้าเกษตรอัตลักษณ์พื้นถิ่นมีมลูค่าเพิ่มขึ้น 

(ขยายตัวร้อยละ 4) 
1.3 กลุ่มประชาชนมีรายไดต้่ าสดุร้อยละ 40 มี

ความสามารถในการบริหารจัดการหนี้สินได้มี
ประสิทธิภาพเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง (สัดส่วนภาระหนี้
ต่อรายได้ (debt service ratio) (ร้อยละ 50) 
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2. เพิ่มประสิทธิภาพโดยใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรม
สมัยใหม่ การวิจัย และเกษตรอัจฉริยะ 

 

2.1 ผลผลติต่อหน่วยของฟาร์มหรือแปลงที่มีการใช้
เทคโนโลยีสมัยใหม/่อัจฉริยะเพิ่มขึ้น (เพิ่มขึ้น 
ร้อยละ 15) 

2.2 สินค้าท่ีได้จากเทคโนโลยีสมัยใหม/่อัจฉริยะ  
มีมูลค่าเพิ่มขึ้น (เพิ่มขึ้นร้อยละ 4) 

2.3 ประสิทธิภาพการผลติสินค้าเกษตรต่อหน่วยมีการ
ปรับตัวเพิ่มขึ้น (เพิ่มขึ้นร้อยละ 15) 

2.4 เทคโนโลยีและนวัตกรรม 
3. ได้การรับรองมาตรฐานของเกษตรปลอดภัยและ 

เกษตรอินทรีย ์
 

3.1 สินค้าเกษตรปลอดภัยมีมลูค่าเพิ่มขึ้น (ขยายตัว 
ร้อยละ 3) 

3.2 ผลิตภณัฑ์เกษตรปลอดภัยของไทยไดร้ับการยอมรับ
ด้านคุณภาพความปลอดภยัและคณุค่าทาง
โภชนาการสูงขึ้น (ดัชนีระดับดี) 

4. ยกระดับสินค้าเกษตรแปรรูป และเกษตรอุตสาหกรรม
ให้ได้มาตรฐานสากล 

 

4.1 สินค้าเกษตรแปรรูปและผลิตภัณฑ์มีมูลค่าเพิ่มขึ้น 
(ขยายตัวร้อยละ 4) 

5. สร้างเครือข่ายและเพิ่มช่องทางการตลาดที่หลากหลาย 
จัดตั้งศูนย์รวบรวมและกระจายสนิค้าทางการเกษตร 

 

5.1 วิสาหกิจการเกษตรจากฐานชีวภาพและภมูิปัญญา
ท้องถิ่นมีการจัดตั้งในทุกต าบลเพิม่ขึ้น (1 ต าบล  
1 วิสาหกิจ) 

6. ยกระดับศักยภาพวสิาหกิจชุมชนและผูป้ระกอบกิจการ 6.1 สถาบันเกษตรกร (สหกรณ์วสิาหกจิชุมชนและ
กลุ่มเป้าหมาย) ที่ข้ึนทะเบียนกับกระทรวงเกษตร
และสหกรณ์มีความเข้มแข็งในระดับมาตรฐาน
เพิ่มขึ้น (สหกรณ์มีความเข้มแข็งระดับท่ี 1 และ 2) 

6.2 ผู้ประกอบการเศรษฐกิจฐานรากท่ีมีรายได้เพิม่ขึ้น
อย่างต่อเนื่อง ร้อยละ 5 

6.3 ศักยภาพและขีดความสามารถเศรษฐกิจฐานราก
เพิ่มขึ้น (ไม่ต่ ากว่าละ 20 ต่อปี) 

6.4 ผู้ประกอบการเทคโนโลยีและนวตักรรม 
7. พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางการเกษตร และพัฒนา

ระบบนิเวศการเกษตร 
7.1 อัตราการขยายตัวของมูลค่าสินคา้เกษตรแปรรูปและ

ผลิตภณัฑ์ (เฉลีย่ร้อยละ) 
7.2 มูลค่าผลผลติสินคา้เกษตรต่อหน่วย (เฉลี่ยร้อยละ) 
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ประเด็นการพัฒนาที่ 3 
การยกระดับคณุภาพชีวิต การสาธารณสุข และการศึกษา 
เพื่อสร้างภมูิคุ้มกันและความเข้มแข็งให้สังคมพร้อมรับมือกับ
การเปลีย่นแปลง 

แผนงาน : 
แผนงานที่ 1  ยกระดับคณุภาพชีวิต 
แผนงานที่ 2  พัฒนาคุณภาพชีวิต 
 

แนวทางพัฒนา ตัวชี้วัด 
1. ลดความเหลื่อมล้ าและลดความยากจนยกระดับรายได้

ครัวเรือน ยกระดับฝีมือแรงงาน มหีลักประกันทาง
สังคม ด าเนินชีวิตตามหลักของปรชัญาเศรษฐกิจ
พอเพียง 

 

1.1 อัตราการออมของครัวเรือนสูงกว่าร้อยละ 5 
1.2 สัดส่วนแรงงานท่ีมีประกันสังคมเพิ่มขึ้นมากกว่า 

ร้อยละ 22 
1.3 แรงงานได้มาตรฐาน ได้ค่าจา้งตามมาตรฐานฝมีือ

แรงงานร้อยละ 5 
1.4 สัดส่วนความยากจนของครัวเรือนลดลงให้ต่ ากว่า

ร้อยละ 8 
1.5 ความเหลื่อมล้ าของรายได้ลดลงจนต่ ากว่าร้อยละ 40 
1.6 อัตราหนีส้ินเฉลีย่ต่อรายได้เฉลีย่ของครัวเรือน 

ไม่เกินกว่า 8 เท่า 
1.7 จ านวนแรงงานไดร้ับการพัฒนาฝมีือเพิ่มขึ้น 
1.8 ผู้ผ่านการอบรมมีทักษะและความรู้ด้านภาษาเกาหลี

เพิ่มขึ้น 
1.9 บ้านซ่อม/สร้างบ้านในต าบลไม่น้อยกว่า 30 ต าบล 

2. เพิ่มโอกาสและการพัฒนาคุณภาพการศึกษาการสร้าง
สังคมแห่งการเรียนรู้โดยเฉพาะทักษะการเรียนรู้ ทักษะ
การท างาน และทักษะชีวิต ส าหรบัทุกช่วงวัยเพื่อ
รองรับความเปลี่ยนแปลงในสังคมที่เกิดขึ้นอย่างรวดเร็ว 

2.1 อัตราการศึกษาต่อมัธยมปลายและอาชีวศึกษาสูง
กว่าร้อยละ80 

2.2 จ านวนปีท่ีได้รบัการศึกษาของประชากรที่มีอายุ
ตั้งแต่ 15 ปีขึ้นไปเพิ่มขึ้นเป็น 18 ปี 

2.3 การเข้าถึงอินเตอรเ์น็ตเท่ากับคา่เฉลี่ยของทั้งประเทศ 
(ป ีพ.ศ. 2021 ประเทศไทยผู้ใช้งานอินเทอร์เน็ตมาก
ถึง 69.5 % เมื่อเทียบกับประชากรทั้งประเทศ) 

2.4 พัฒนาการเด็ก อายุ 0-5 ปี มีพัฒนาการสมวัย 
ร้อยละ 90 

2.5 ระดับสติปญัญา (IQ) เท่ากับเป้าหมาย/ค่าเฉลีย่ 
ของประเทศ 

2.6 ผู้เรยีนไดร้ับการพัฒนาพหุปญัญาทุกด้าน 
2.7 ผู้บริหารระดับได้วางแผนยุทธศาสตร์ด้านการศึกษา

พหุปัญญา 
2.8 ผู้บริหารได้จัการเมืองด้านการศึกษาพหุปัญญา 
2.9 สร้างเครือข่ายของกลุ่มผู้บริหารทัง้ภาครัฐและ

เอกชนทุกภาคส่วน 
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3. สร้างเสริมสุขภาพแบบองคร์วม เพื่อลดปัจจัยเสี่ยงของ
โรคที่ส าคัญ เช่น โรคเบาหวาน โรคความดันโลหติสูง 
โรคมะเร็ง รวมทั้งโรคอุบัติใหม่อุบัติซ้ า และเพิ่ม
ศักยภาพของสุขภาวะทางกาย ทางจิตใจ และทางสังคม 
เป็นคนดีมีศลีธรรม มีความรอบรูด้า้นสุขภาพ 

 

3.1 คุณภาพชีวิต อายุขัยเฉลี่ยของผูสู้งอายุดีขึ้น  
ร้อยละ 5 

3.2 คะแนนสุขภาพจิตเพิ่มขึ้นเป็น 72 คะแนน 
3.3 อัตราการคลอดมีชีพของหญิงอายุ 15-19 ปี ไม่เกิน 

34 : 1,000 ประชากรหญิงกลุ่มอายุ 15-19 ปี 
3.4 ร้อยละ 80 ของผู้ที่ได้รับผลกระทบจากโรคอุบตัิใหม่

อุบัติซ้ าได้รับการช่วยเหลือ 
3.5 ทุกช่วงวัยมีคุณภาพชีวิตเพิ่มขึ้น ได้รับการพัฒนา

อย่างสมดลุทั้งทางด้านร่างกาย สติปัญญา และ
คุณธรรมจริยธรรม เป็นผู้มีความรูแ้ละทักษะใน
ศตวรรษท่ี 21รักการเรียนรู้อย่างตอ่เนื่องตลอดชีวิต
ร้อยละ 5 

3.6 มีชุมชนต้นแบบเพื่อเสริมสร้างให้คนไทยมีสุขภาวะ 
อ าเภอละ 1 ชุมชน 

3.7 มีความรอบรู้ด้านสุขภาพร้อยละ 60 
3.8 อัตราการป่วย/การตายด้วยโรคเบาหวาน ความดัน

โลหิตสูงลดลงร้อยละ 5 
3.9 อัตราเด็กแรกเกดิที่มีน้ าหนักต่ ากวา่ 2,500 กรัม  

ไม่เกินร้อยละ 7 
3.10 สมรรถภาพทางกายของประชาชน จังหวัดอุดรธาน ี

ดีขึ้นร้อยละ 80 
4. เตรียมความพร้อมเข้าสู่วัยผูสู้งอายุ ท้ังในด้านการออม 

ระบบเศรษฐกิจท่ีเหมาะกับผู้สูงอายุการดูแลผูสู้งอายุใน
ระยะยาว การออกแบบเพื่อการเขา้ถึงของคนทุกกลุ่ม
ในสังคม (Universal Design) 

4.1 ผู้สูงอายุท่ีได้รับการส่งเสรมิการมีงานท าและเข้าฝึก
อาชีพมีงานท าเพิ่มขึ้นร้อยละ 10 

5. ส่งเสริมการพัฒนาองค์ความรู้ นวตักรรม เพื่อเพิ่ม
คุณภาพชีวิตและการดูแลผูสู้งอาย ุ

 

5.1 มีผลงานวิจยัและนวัตกรรมที่สามารถน าไปใช้
ประโยชนไ์ด้จริงในผู้สูงอายุ เพิ่มขึน้อย่างน้อย 
ร้อยละ 10 

5.2 ผู้สูงอายไุด้รับการคัดกรองสุขภาพ/ดูแลสุขภาพ  
ร้อยละ 90 กลุ่มเสี่ยงไดร้ับค าแนะน า/การส่งต่อ  
ร้อยละ100 (ร้อยละ95) 

5.3 ร้อยละผูสู้งอายุท่ีมีภาวะพึ่งพิง ไดร้ับการดูแลตาม
แผนการดูแล Care Plan (ร้อยละ 85) 

5.4 ผู้น า 3 วัย 
6. เสรมิสร้างคุณธรรมและจริยธรรม ค่านิยมที่ดีงาม 

ตระหนักและภูมิใจในความเป็นไทย น าหลักปรัชญา
ของเศรษฐกิจพอเพียงมาใช้ในการด ารงชีวิตเพื่อสร้าง
ภูมิคุ้มกันทางสังคมพร้อมรบัมือการเปลีย่นแปลง 

6.1 ค่าดัชนีคุณธรรม 5 ประการเพิ่มขึน้ ร้อยละ 15  
จากปีฐาน 
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ประเด็นการพัฒนาที่ 4 
การยกระดับมาตรฐานอุตสาหกรรมไมซ์ การกีฬา  
การทอ่งเที่ยวเชิงคุณค่า โดยใช้ศักยภาพและอัตลักษณ ์
ของจังหวัดอุดรธานีรองรับการแข่งขันทุกรูปแบบ 

แผนงาน : 
แผนงานที่ 1  ยกระดับการท่องเที่ยว 
แผนงานที่ 2  ยกระดับการกีฬา 

แนวทางพัฒนา ตัวชี้วัด 
1. สร้างและสนับสนุนคลัสเตอร์เช่ือมโยงกลุ่มผู้ผลิตสินค้า

และบริการ อุตสาหกรรมไมซ์ การท่องเที่ยวและการ
กีฬา 

1.1 จ านวนคลัสเตอร์ทางดา้นการท่องเที่ยว  
อุตสาหกรรมไมซ์และกีฬา ไม่น้อยกว่า 10 คลัสเตอร ์

2. ยกระดับผู้ประกอบการและบุคลากรด้านอุตสาหกรรม
ไมซ์ การท่องเที่ยวและการกีฬาแบบคู่ขนานให้มีความ
พร้อมในทุกระดับเพื่อรองรับนักท่องเที่ยวคุณภาพสูง
และเพิ่มโอกาสทางการตลาดทั้งในและต่างประเทศ 

2.1 คุณภาพหรือมาตรฐานที่ได้รับการรับรองจาก
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง เพิ่มขึ้นร้อยละ 25  

2.2 GPP จากการท่องเที่ยวการกีฬาอุตสาหกรรมไมซ์ 
เพิ่มขึ้นร้อยละ 5 ต่อปี เทียบจากปีท่ีผ่านมา 

3. วิจัย ออกแบบ และสร้างเครือข่ายกลุ่มความร่วมมือทาง
วิชาการ เพื่อพัฒนาศักยภาพและอัตลักษณ์ของจังหวัด
ให้มีมูลค่าสูงรองรับการท่องเที่ยวเชิงสร้างสรรค์ 
นวัตกรรม และจติวิญญาณ 

3.1 อัตราการขยายตัวของรายได้จากการท่องเที่ยวเชิง
สร้างสรรค์และวัฒนธรรม (เฉลี่ยรอ้ยละ) 

3.2 จ านวนเมืองและชุมชนที่มีศักยภาพด้านการท่องเที่ยว
เชิงสร้างสรรค์และวัฒนธรรม 

3.3 อัตราการขยายตัวของจ านวนสินคา้และบริการการ
ท่องเที่ยวเชิงสร้างสรรค์และวัฒนธรรมที่ได้รับการขึ้น
ทะเบียนทรัพยส์ินทางปัญญา (เฉลี่ยร้อยละ) 

4. ยกระดับโครงข่ายระบบดิจิทัล ระบบโลจสิติกส์ที่
ทันสมัยและมาตรฐานของแหล่งทอ่งเที่ยว สินค้าและ
บริการ เพื่อรองรับการเติบโตของอุตสาหกรรมไมซ์ การ
ท่องเที่ยวและการกีฬา 

4.1 อันดับขีดความสามารถในการแข่งขันด้านโครงสร้าง
พื้นฐานด้านการคมนาคมทางบกและทางน้ า 

4.2 จ านวนโครงข่ายระบบดจิิทัลและระบบโลจิสติกส ์
ที่ทันสมัยเพื่อรองรับอุตสาหกรรมไมซ์ การท่องเที่ยว 
และการกีฬา 

5. การบริหารจัดการอุตสาหกรรมไมซ์ การกีฬาและการ
ท่องเที่ยวอย่างเป็นเลิศ สร้างความประทับใจและความ
ปลอดภัยให้กับนักท่องเที่ยว 

5.1 จ านวนการจัดงานในอุตสาหกรรมไมซ์ การกีฬา และ
การท่องเที่ยว เพิ่มขึ้น ร้อยละ 5 ของการจัดงาน 

5.2 ระยะเวลาพ านักเฉลี่ยของนักท่องเที่ยวชาวไทยและ
ต่างประเทศเฉลี่ยเพิ่มขึ้นจากรอบปีท่ีผ่านมา เพิ่มเป็น 
2.5 วัน 
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ประเด็นการพัฒนาที่ 5 
การจัดการทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อการใช้
ประโยชน์อย่างคุม้ค่าและยั่งยืน 

แผนงาน : 
แผนงานที่ 1  อนุรักษ์ ฟื้นฟู ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

แนวทางพัฒนา ตัวชี้วัด 
1. อนุรักษ์ฟ้ืนฟูเพิ่มพื้นท่ีสีเขียวให้สมบูรณ ์
 

1.1 สัดส่วนพ้ืนท่ีสีเขียวพื้นที่เป็นป่าธรรมชาติ ร้อยละ 1 
1.2 สัดส่วนพ้ืนท่ีสีเขียวพื้นที่เป็นป่าเศรษฐกิจเพื่อการใช้

ประโยชนร์้อยละ 1 
1.3 สัดส่วนพ้ืนท่ีสีเขียวพื้นที่เป็นป่าในเขตเมืองและ

ชนบทร้อยละ 1 
1.4 อัตราการออมของครัวเรือนสูงกว่าร้อยละ 3  

(ผ่านธนาคารต้นไม้) 
2. อนุรักษ์ ฟื้นฟู และพัฒนาแหล่งน้ า ท้ังที่มีอยู่เดิม และ/

หรือ พัฒนาเพิ่มขึ้นเพื่อการใช้อย่างมีประสิทธิภาพและ
ยั่งยืน 

 

2.1 ดัชนีความมั่นคงด้านน้ าอุปโภคบรโิภค เพิ่มขึ้น 
ร้อยละ 3 

2.2 ดัชนีความมั่นคงด้านน้ าเพื่อสิ่งแวดล้อม เพ่ิมขึ้น 
ร้อยละ 2 

2.3 ดัชนีความมั่นคงด้านน้ าเพื่อการเกษตร เพิ่มขึ้น 
ร้อยละ 3 

2.4 ดัชนีความมั่นคงด้านน้ าเพื่อการพฒันาด้านเศรษฐกิจ 
เพิ่มขึ้นร้อยละ 3 

3. เพิ่มศักยภาพการบริหารจดัการมลพิษที่มีผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม อย่างถูกวิธี/เหมาะสมเพื่อรองรับกับการ
ขยายตัวของเมืองชุมชนและการท่องเที่ยว 

3.1 ดัชนีประสิทธิภาพการจดัการขยะ เพิ่มขึ้นร้อยละ 2 

4. การเสริมสร้างความตระหนักและเตรียมความพร้อม
รับมือต่อการเปลีย่นแปลงสภาพภมูิอากาศ 

4.1 ดัชนีการตระหนักรูด้้านสิ่งแวดล้อม เพิ่มขึ้นร้อยละ 5 

5. ส่งเสริมการมีส่วนร่วมของภาคประชาชนและการสร้าง
เครือข่ายทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

5.1 ดัชนีการตระหนักรูด้้านสิ่งแวดล้อม เพิ่มขึ้นร้อยละ 5 

 
ประเด็นการพัฒนาที่ 6 
การเสริมสร้างสังคมที่เข้มแข็ง มั่นคง ปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพย์สินของประชาชน 

แผนงาน : 
แผนงานที่ 1  ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของ

ประชาชน 
1. แนวทางพัฒนา ตัวชี้วัด 

1. ส่งเสริมการเรียนรู้วิถีปกครองในระบอบประชาธิปไตย
อันมีพระมหากษตัริย์ทรงเป็นประมุข เพื่อสร้าง/
สนับสนุน มสี่วนร่วมของประชาชนในฐานะพลเมือง 
อยู่ร่วมกันอย่างสันติสุขภายใต้ความคิดมมุมอง 
ที่แตกต่างและสร้างความตระหนักรู้ของประชาชนใน
ด้านสิทธิและหน้าที่พลเมือง การเคารพสิทธิและหน้าที ่

1.1 ความตระหนักรู้ของประชาชนในด้านสิทธิและหน้าที่
พลเมือง การเคารพสิทธิและหน้ าที่ เพิ่มขึ้นร้อยละ 5 

1.2 กรณีกระท าผดิกฎหมาย กระท าละเมิดเกี่ยวกับการ
ปกครองในพื้นที่ (ชุมนุมตามกรอบแห่งกฎหมาย) 
ลดลงร้อยละ 5 
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2. ส่งเสริมการมีส่วนร่วมเครือข่ายทางสังคม ป้องกันและ
แก้ไขปัญหายาเสพติดมิใหส้่งผลเสยีต่อสุขภาพและ
ความปลอดภัยต่อชีวิต ทรัพยส์ินและความสงบความสุข
ของประชาชน 

 

2.1 จ านวนเครือข่าย/ชุมชนในการป้องกันปัญหา
อาชญากรรมเพิ่มขึ้นเพิ่มขึ้นร้อยละ 10 

2.2 แจ้งความด าเนินคดีลดลงร้อยละ 30 
2.3 อัตรากระท าผิดซ้ าลดลงร้อยละ 10 
2.4 ร้อยละของเจ้าหน้าท่ีของรัฐมีความรู้ความเข้าใจการ

ปฏิบัติงานดูแลผู้ป่าวยจิตเวชเพิม่ขึ้นร้อยละ 80 
2.5 ปัญหายาเสพตดิในพ้ืนท่ีลดลงไม่นอ้ยกว่าร้อยละ 50 
2.6 สร้างเครือข่ายในการดแูลผู้ป่วยจติเวช 

3. รักษาความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของ
ประชาชน 

 

3.1 จ านวนอาชญากรรมและความเสียหายทางทรัพย์สิน
ทางเทคโนโลยีออนไลนล์ดลงร้อยละ 20 

3.2 เครือข่ายผู้น าชุมชนมีความรู้ ความเข้าใจในการ
ป้องกันและแก้ไชภัยอาชญากรรมทางเทคโนโลยี
ออนไลน์เพิ่มขึ้น 20 

3.3 จ านวนอาชญากรรมลดลงร้อยละ 30 
3.4 ประชาชนมีความปลอดภยัในชีวิตและทรัพยส์ิน

เพิ่มขึ้นร้อยละ 70 
4. ยกระดับมาตรฐานการบริหารจัดการด้านการป้องกัน

และบรรเทาสาธารณภยั โดยเฉพาะอุบัติภัยทางถนน 
ภัยแล้ง อุทกภัย วาตภัย และอัคคภีัย 

 

4.1 จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัตเิหตุบนท้องถนนไม่เกิน  
18 ต่อ 100,000 คนต่อปี 

4.2 มูลค่าความเสียหายของทรัพยส์ินประชาชนลดลง
ร้อยละ 10 

4.3 เกิดอุทกภัย ภัยแล้งลดลงร้อยละ 5 
4.4 มีแหล่งกักเก็บน้ าที่มีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้นร้อยละ 5 
4.5 จ านวนพื้นที่ประสบภัยท่วม/แล้ง ซ้ าซากลดลง 

ร้อยละ 10 
4.6 มีเครือข่ายเฝ้าระวังในการป้องกันและบรรเทาสา

ธารณภัยเพิ่มขึ้นในทุกอ าเภอของจังหวัดอุดรธาน ี
5. ส่งเสริมความร่วมมือด้านกฎหมายและกระบวนการ

ยุติธรรม ท้ังระดับชาติและระหว่างประเทศ 
5.1 เหยื่ออาชญากรรมได้รับการดูแลช่วยเหลือมากกว่า

ร้อยละ 80 
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4.4 เป้าประสงค์ 

1) เพ่ือเพ่ิมมูลค่าการค้าการลงทุน 

2) เพ่ือให้เกษตรกรพ่ึงพาตนเองได้อย่างเข้มแข็งและยั่งยืน 

3) เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต การสาธารณสุข และการศึกษา 

4) เพ่ือเพ่ิมปริมาณและมูลค่าด้านการท่องเที่ยวและอุตสาหกรรมไมซ์ 

5) เพ่ือรักษาความสมบูรณ์ของทรัพยากรธรรมชาติ และสร้างสิ่งแวดล้อมที่ดีให้กับประชาชน 

6) เพ่ือให้มีความสงบเรียบร้อย และประชาชนมีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน 

4.5 สรุปโครงการส าคัญแบ่งตามประเด็นการพัฒนา 

โครงการที่ โครงการที่ส าคัญ 
งบประมาณรวม พ.ศ. 2566 - 2570 

(บาท) 
ประเด็นการพัฒนาที่ 1 : การพัฒนาศักยภาพ การค้าการลงทุนและระบบโลจสิติกสเ์พื่อเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน

ในอนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขง 

1.1 
โครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกด้าน
การคมนาคม 

7,995,812,800.00 

1.2 
โครงการยกระดับสินค้า บริการ และพัฒนาผู้ประกอบการเพื่อเพิ่ม
ขีดความสามารถในการแข่งขันทางการค้าการลงทุน 

216,800,000.00 

1.3 
โครงการส่งเสริมการค้าและเช่ือมโยงการตลาดในภูมภิาคและ
ระดับสากล 

11,000,000.00 

ประเด็นการพัฒนาที่ 2 : การส่งเสริมและยกระดับการผลติ และการตลาดสินค้าเกษตรเพื่อเพิ่มขีดความสามารถทางการ
แข่งขันและความมั่นคงของเศรษฐกิจฐานราก 

2.1 

โครงการการยกระดับสร้างขีดความสามารถในการแข่งขันส าหรับ
การผลิต การแปรรูปและการตลาดแบบครบวงจรภายใต้การ
ขับเคลื่อนด้วยโมเดล 
เศรฐกิจ BCG 

2,197,072,220.00 

ประเด็นการพัฒนาที่ 3 : การยกระดับคณุภาพชีวิต การสาธารณสขุ และการศึกษา เพื่อสร้าง ภูมคิุ้มกันและความ เข้มแข็ง
ให้สังคมพร้อม รับมือกับการเปลี่ยนแปลง 

3.1 
โครงการยกระดับคุณภาพชีวิตสรา้งโอกาสทางสังคมและความ
เสมอภาคทุกช่วงวัย 

151,104,000.00  

3.2 โครงการพัฒนาทักษะการเรยีนรู้ตลอดชีวิต 130,572,352.00  
ประเด็นการพัฒนาที่ 4 : การยกระดับมาตรฐานอุตสาหกรรมไมซ์ การกีฬา การท่องเที่ยวเชิงคุณค่า โดยใช้ศักยภาพ

และอัตลักษณ์ของจังหวัดอุดรธานรีองรับการแข่งขันทุกรูปแบบ 

4.1 
โครงการยกระดับมาตรฐานอุตสาหกรรมไมซ ์การกีฬา การ
ท่องเที่ยวเชิงคุณค่า โดยใช้ศักยภาพและอัตลักษณ์ของจังหวัด
อุดรธาน ี

6,206,369,856.00 



 

65 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (Focus Group) 

โครงการที่ โครงการที่ส าคัญ 
งบประมาณรวม พ.ศ. 2566 - 2570 

(บาท) 

4.2 
โครงการยกระดับศักยภาพบคุลากรในการสนับสนุนการกีฬาของ
จังหวัดอุดรธาน ี

1,375,384,144.00  

ประเด็นการพัฒนาที่ 5 : การจัดการทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพื่อการใช้ประโยชน์อย่างคุ้มค่าและยั่งยืน 

5.1 
โครงการการจัดการทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพื่อการใช้
ประโยชน์อย่างคุม้ค่าและยั่งยืน 

2,324,919,720.00  

ประเด็นการพัฒนาที่ 6 : การเสรมิสร้างสังคมที่เข้มแข็ง มั่นคง ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน 

6.1 
โครงการการบูรณาการเพื่อป้องกัน แก้ไขปัญหาอาชญากรรม ใน
ชุมชน (Udon Thani Safe Community) : อุดรปลอดภัย 
ประชาชนอุดรธาน ี

307,958,200.00  

4.6 จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค 

จุดแข็ง (Strength) : ปัจจัยภายใน 

S1  อุดรธานีเป็นเมืองมรดกโลก เมืองไมซ์ซิตี้เมืองสปอร์ตซิตี้ เมืองสมุนไพรและเขตพัฒนา 
การท่องเที่ยวธรณีวิทยาถิ่นอีสาน 

S2  เป็นศูนย์กลางระบบโลจิสติกส์ ที่สามารถรองรับระบบการขนส่งทางอากาศ ทางบก ระบบราง
เพ่ือการท่องเที่ยว อุตสาหกรรมและการเกษตร 

S3  เป็นศูนย์กลางอุตสาหกรรมอาหารและการแปรรูปสินค้าทางการเกษตรที่ส าคัญซึ่งมี
ความสามารถในการแข่งขันสูง 

S4  เป็นศูนย์กลางการค้าสินค้าอุปโภคบริโภคและสินค้าเกษตรของภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน 

S5  เป็นศูนย์กลางการค้าผ้าทอมือและผลิตภัณฑ์ชุมชนในอนุภาคลุ่มน้ าโขง 

S6  ระบบบริการสาธารณสุขมีศักยภาพเป็นศูนย์บริการทางการแพทย์ในระดับอนุภูมิภาค 

S7  มีความพร้อมรองรับนักท่องเทียวทุกรูปแบบ (Lifestyle) 

S8  มีแรงงานที่มีทักษะ ไปท างานต่างประเทศสามารถเพ่ิมผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัดและสามารถ
น าความรู้และประสบการณ์มาพัฒนาจังหวัดได้ 

S9  ผู้ประกอบการ SME วิสาหกิจชุมชน โดยเฉพาะกลุ่มผ้าและการเกษตร มีความสามารถ 
ในการแข่งขัน 

S10  ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินและความปลอดภัยทางถนนอยู่ในเกณฑ์ดี 

S11 มีการจัดการขยะมูลฝอยชุมชนอย่างมีประสิทธิภาพ 
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จุดอ่อน (Weakness) 

W1  ครัวเรือนมีรายได้น้อย มีเงินออมต่ า มีภาระหนี้เพ่ิมมากขึ้น มีความเปราะบางทางเศรษฐกิจ
และสังคม ท าให้เกิดความเหลื่อมล้ าทางรายได้สูง 

W2  ภาวะความเจ็บป่วยจากโรคเรื้อรังท่ีเกี่ยวข้องกับพฤติกรรมสุขภาพ อยู่ในเกณฑ์สูง 

W3  เกษตรกรรมยังพ่ึงพาเกษตรเชิงเดี่ยว 

W4  การเพ่ิมข้ึนของปัญหายาเสพติดก่อให้เกิดปัญหาสังคมเพ่ิมขึ้น 

W5  ทรัพยากรธรรมชาติมีอยู่อย่างจ ากัด ขาดการบริหารจัดการอย่างมีประสิทธิภาพ และ
สิ่งแวดล้อมเสื่อมโทรมจนอาจจะไม่สามารถรับมือกับการขยายตัวของการพัฒนาในอนาคตได้/
ทรัพยากรธรรมชาติมีอยู่อย่างจ ากัดและมีปัญหาสิ่งแวดล้อมหลายด้าน ส่งผลต่อการพัฒนา
เศรษฐกิจและคุณภาพชีวิต 

W6  ประสิทธิภาพแรงงานค่อนข้างต่ า 

W7  ภาวะสุขภาพจิต ความโดดเดี่ยว ช่องว่างระหว่างวัยน าไปสู่ความเปราะบางทางสังคมที่เพ่ิมมากขึ้น 

W8  ผลการทดสอบระดับชาติเฉลี่ยต่ ากว่าเกณฑ์มาตรฐานการศึกษา ทั้งผลการทดสอบ O-NET, 
RT, NT, V-NET, N-NET, B-NET 

W9  บุคลากรที่มีความรู้ความสามารถเพ่ือมาสนับสนุนศักยภาพด้านไมซ์ กีฬา และการท่องเที่ยว
ของจังหวัดไม่เพียงพอ 

W10 โครงสร้างพื้นฐานในชนบท ไม่ทั่วถึงและขาดการซ่อมบ ารุง 

โอกาส (Opportunity) 

O1  การขยายโครงข่ายด้านคมนาคมของประเทศและกลุ่มประเทศในกลุ่มอนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขง
ส่งเสริมให้จังหวัดอุดรธานีมีท าเลที่ตั้งที่เหมาะสมด้านการค้าการลงทุน ด้านโลจิสติกส์ที่ออกสู่
ประเทศเพ่ือนบ้านและจีนตอนใต้ 

O2  การเป็นเจ้าภาพมหกรรมพืชสวนโลก ปี 2569 และการได้สิทธิ์ในการจัด L'etape Thailandby 
tour de France สามารถเพ่ิมโอกาสในการพัฒนาด้านต่างๆ ของจังหวัดอุดรธานี 

O3  เศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขงยังคงเติบโตและมีแนวโน้มที่จะมีการค้าขายภายในภูมิภาค
เพ่ิมข้ึน 

O4  การท่องเที่ยวในอนุภูมิภาคและในประเทศไทยมีการขยายตัวเพ่ิมขึ้น 

O5  การพัฒนาระบบดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคมเป็นโอกาสในการพัฒนาด้านการค้า การลง
ทุนการศึกษาและการแก้ไขปัญหาทางสังคม 
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O6  นโยบายในการส่งเสริมสนับสนุนการลงทุนเพ่ือสร้างเศรษฐกิจชีวภาพ เศรษฐกิจหมุนเวียนและ
เศรษฐกิจสีเขียว (BCG) มีเพ่ิมมากข้ึน 

O7  มีการส่งเสริมระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ (EWEC, NeEC) ท าให้จังหวัดอุดรธานีได้สิทธิประโยชน์
ในด้านการค้า การลงทุนเพ่ิมมากข้ึน 

O8  จังหวัดอุดรธานีมีนิคมอุตสาหกรรมที่สามารถรองรับและส่งเสริมผู้ประกอบการทั้งในประเทศ
และต่างประเทศ 

O9  มีความหลากหลายทางชีวภาพเป็นโอกาสสู่การส่งออกอาหารแห่งอนาคต 

O10  จังหวัดอุดรธานี อยู่ในพ้ืนที่การพัฒนาระเบียงนวัตกรรมสุขภาพ (Wellness) ซึ่งสามารถ
สร้างเศรษฐกิจโดยน าฐานการแพทย์มาเสริมศักยภาพ 

อุปสรรค (Threat)  

T1  การระบาดของโรคอุบัติใหม่อุบัติซ้ า 

T2  การเข้าสู่สังคมสูงวัย อาจมีผลกระทบต่อการขาดแคลนแรงงาน ภาวะสุขภาพของประชากร 
และความเข้มแข็งทางสังคม 

T3  ความผันผวนของสถานการณ์โลกทั้งทางเศรษฐกิจและการเมือง ส่งผลต่อการชะลอตัวของ
เศรษฐกิจ 

T4  ต้นทุนการผลิตมีการปรับตัวสูงขึ้น ส่งผลกระทบค่าครองชีพ 

T5  การเปลี่ยนแปลงของภูมิอากาศโลก ส่งผลให้เกิดภัยพิบัติทางธรรมชาติมากขึ้นและรุนแรงขึ้น 

T6  ที่ตั้งจังหวัดอุดรธานีมีระยะทางห่างไกลจากท่าเรือขนส่งสินค้าและกรุงเทพมหานคร 

T7  ภัยคุกคามจากไซเบอร์ เป็นสาเหตุการเพ่ิมข้ึนของคดีความและอาชญากรรม 
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5. การประชาสัมพันธ์ และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

5.1 การประชาสัมพันธ์ และการด าเนินการมีส่วนร่วมของประชาชน 

การประชาสัมพันธ์โครงการและการมีส่วนร่วมของประชาชน เป็นการสร้างกระบวนการรับรู้
และการมีส่วนร่วมของประชาชนโดยมีวัตถุประสงค์หลัก คือ เปิดโอกาสให้ประชาชนและผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง
ได้มีส่วนร่วมในการให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการศึกษา การจัดประชุมเพ่ือประชาสัมพันธ์และด าเนินการ 
มีส่วนร่วมของประชาชน มีรายการดังนี้ 

1) สัมมนาเพ่ือแนะน าโครงการและรับฟังความคิดเห็น เป็นการจัดสัมมนาเพ่ือแนะน าโครงการ
และรับฟังความคิดเห็นจากหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และตัวแทนภาคประชาชนที่เกี่ยวข้อง 
โดยด าเนินการจัดการสัมมนาใน 9 จังหวัด  ได้แก่ จังหวัดอุดรธานี สกลนคร ขอนแก่น 
นครราชสีมา อุบลราชธานี เชียงใหม่ เชียงราย พิษณุโลก และนครสวรรค์ ในระหว่าง 
วันที่ 18 - 28 กันยายน 2566 โดยมีเนื้อหาครอบคลุมพ้ืนที่ศึกษาทั้ง 9 กลุ่มจังหวัด 

2) ประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) จะจัดขึ้นในพื้นที่ศึกษาทุกจังหวัด เพื่อรับฟังข้อมูล ความ
คิดเห็นและข้อเสนอแนะของภาคส่วนการพัฒนาที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ หน่วยงานของจังหวัด 
หน่วยงานภาคเอกชน และผู้ประกอบการที่มีบทบาทส าคัญต่อการพัฒนาทางเศรษฐกิจและ
การท่องเที่ยวของจังหวัด เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการประเมินผลการพัฒนา ก าหนด
ประเด็นปัญหา และความต้องการของพื้นที่ เพื่อเป็นแนวทางในการเสนอแนะยุทธศาสตร์
ก า ร พั ฒ น า โ ค ร ง ส ร้ า ง พื้ น ฐ า น ก า ร ค ม น า ค ม  แ ล ะ สิ่ ง อ า น ว ย ค ว า ม ส ะ ด ว ก  
ที่เชื่อมโยงโครงสร้างพ้ืนฐานในแต่ละรูปแบบการขนส่งและการเดินทางได้อย่างเป็นระบบ 

3) สัมมนารับฟังและแลกเปลี่ยนความคิดเห็น เป็นการจัดสัมมนาเพ่ือน าเสนอความคืบหน้าของ
โครงการ พร้อมรับฟังและแลกเปลี่ยนความคิดเห็นกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ผู้ประกอบการหรือ
ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในพ้ืนที่ เพ่ือสร้างการมีส่วนร่วม และรวบรวมความต้องการของพ้ืนที่  
เพ่ือเป็นข้อมูลประกอบการด าเนินงาน 

4) สัมมนาเพ่ือชี้แจงและเผยแพร่ผลการศึกษา  เป็นการจัดสัมมนาเพ่ือชี้แจงและเผยแพร่ 
ผลการศึกษาโครงการ กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ผู้ประกอบการหรือผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในพ้ืนที่ 
เพ่ือสร้างการมีส่วนร่วมและเป็นข้อมูลประกอบการด าเนินงานโดยด าเนินการหลังจาก  สนข.  
ได้ให้ความเห็นชอบร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) โดยจะด าเนินการจัดการ
สัมมนาช่วงประมาณเดือนธันวาคม 2567 ถึงเดือนมกราคม 2568  
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5.2 การประชุมกลุ่มย่อย 

เนื่องจากคุณลักษณะและอัตลักษณ์ของกลุ่มพื้นที่จังหวัด ในแต่ละจังหวัดมีความแตกต่างกัน 
เพื่อให้ได้ข้อมูลสถานภาพ ศักยภาพ โอกาสการพัฒนา และปัญหาอุปสรรค ประกอบการประเมินผลการ
พัฒนา ก าหนดประเด็นปัญหา และความต้องการของพื้นที่ เพื่อเป็นแนวทางในการเสนอแนะยุทธศาสตร์
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการคมนาคม และสิ่งอ านวยความสะดวกที่เชื่อมโยงโครงสร้างพื้นฐานในแต่
ละรูปแบบการขนส่งและการเดินทางได้อย่างเป็นระบบ 

วัตถุประสงค์ 

1) เพ่ือศึกษาประเภทสินค้าเกษตรกรรมและอุตสาหกรรมที่ส าคัญ ที่ผลิตในจังหวัด ปริมาณและ
ช่วงเวลาที่ผลิต รูปแบบและราคาค่าขนส่ง และจุดหมายปลายทางของการขนส่ง 

2) เพ่ือศึกษากิจกรรมการค้าการลงทุน และการเดินทางเพ่ือด าเนินกิจกรรมดังกล่าว 

3) เพ่ือศึกษาปริมาณนักท่องเที่ยว จุดหมายปลายทาง และพฤติกรรมการเดินทาง การเข้าพักและ
การใช้จ่ายของนักท่องเที่ยว 

4) เพ่ือศึกษาบทบาทของหน่วยงานรัฐและเอกชนในกิจการการขนส่งและโลจิสติกส์ของจังหวัด 

5) เพ่ือศึกษาปัญหา อุปสรรค และโอกาสพัฒนาเศรษฐกิจของจังหวัดจากกิจกรรมในข้อ 1 - 3 
รวมทั้งข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 

กลุ่มเป้าหมาย 

กลุ่มเป้าหมายการจัดประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) ประกอบด้วย 

1) ผู้บริหาร ผู้แทนระดับจังหวัดจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น ผู้ว่าราชการจังหวัด ส านักงานจังหวัด 
พาณิชย์จังหวัด พลังงานจังหวัด อุตสาหกรรมจังหวัด ท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัด เป็นต้น 

2) ผู้บริหาร ผู้แทนภาคเอกชน เช่น สภาอุตสาหกรรมจังหวัด หอการค้าจังหวัด สภาอุตสาหกรรม
การท่องเที่ยวจังหวัด สมาคมธุรกิจท่องเที่ยว เป็นต้น 

3) ผู้บริหาร ผู้แทนกลุ่มธุรกิจ สถานประกอบการ เช่น ผู้ประกอบการด้านเกษตรกรรม
ผู้ประกอบการด้านอุตสาหกรรม ผู้ประกอบการด้านขนส่งและโลจิสติกส์ ผู้ประกอบการโรงแรม
และผู้ประกอบการท่องเที่ยว ข้อมูลสรุปแสดงดังตารางท่ี 5.2-1   
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ตารางท่ี 5.2-1 กลุ่มเป้าหมายในการเชิญประชุมกลุ่มย่อย 
หน่วยงาน 16 กลุ่มเป้าหมายหลัก 

1. ผู้ว่าราชการจังหวัด 2. ส านักงานจังหวัด 

3. พาณิชย์จังหวัด 4. พลังงานจังหวัด 

5. อุตสาหกรรมจังหวัด 6. ท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัด 

7. การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 8. เกษตรจังหวัด 

9. โยธาธิการและผังเมืองจังหวัด 10. สภาเกษตรกร 

11. สภาอุตสาหกรรม 12. สภาอุตสาหกรรมท่องเที่ยว 

13. สมาคมธรุกิจท่องเที่ยว 14. หอการค้าจังหวัด 

15. YEC จังหวัด 16. นายด่านศลุกากร 

หน่วยงานภาคเอกชน กลุม่ธุรกิจ สถานประกอบการ 

1. ด้านเกษตรกรรม 2. ด้านอุตสาหกรรม 

3. ด้านขนส่งและโลจิสติกส ์ 4. ด้านการท่องเที่ยว 

 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1) กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบภาพรวมโครงการ ขอบเขตการศึกษา กรอบแนวคิดการพัฒนา 
ของโครงการ รวมทั้งแผนการด าเนินการศึกษาโครงการและระยะเวลาในการด าเนินงาน 

2) กลุ่มเป้าหมายได้ร่วมแลกเปลี่ยน ให้ข้อมูล แสดงความคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อการศึกษา
ของโครงการ และแนวคิดทิศทางการพัฒนาโครงการ ในพ้ืนที่ต่าง ๆ 

3) คณะผู้ศึกษาได้รับข้อเสนอแนะ ความคิดเห็น และประเด็นที่ต้องพิจารณาเพ่ิมเติมที่เป็ น
ประโยชน์ไปพิจารณาประกอบในการศึกษาและแนวคิด เพ่ือก าหนดทิศทางการพัฒนาโครงการ
อย่างเหมาะสมสอดคล้องกับความต้องการของพ้ืนที่ และยกระดับศักยภาพการพัฒนาต่อไป 

4) สามารถสรุปข้อมูลประเภทสินค้าเกษตรกรรมและอุตสาหกรรมที่ส าคัญที่ผลิตในจังหวัด 
ปริมาณและช่วงเวลาที่ผลิต รูปแบบ ราคาค่าขนส่ง และจุดหมายปลายทางของการขนส่ง  
ซึ่งเป็นการสรุปข้อมูลจากทั้งที่ได้จากการทบทวน รวบรวม และน าไปตรวจสอบและยืนยัน
ร่วมกับกลุ่มเป้าหมายในแต่ละจังหวัดของพ้ืนที่ศึกษา 

5) สามารถสรุปกิจกรรมการค้าการลงทุนและการเดินทางของผู้เดินทางของพื้นที่แต่ละจังหวัด 

6) สามารถสรุปข้อมูลภาพรวมด้านการท่องเที่ยว ได้แก่ ปริมาณนักท่องเที่ยว จุดหมายปลายทาง 
พฤติกรรมการเดินทาง การเข้าพัก และการใช้จ่ายของนักเดินทาง/นักท่องเที่ยว 

7) สามารถสรุปความคิดเห็นของกลุ่มเป้าหมายในแต่ละจังหวัดที่มีต่อโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ด้านคมนาคมในพ้ืนที่ศึกษา และแผนงาน/โครงการพัฒนาด้านคมนาคมในพ้ืนที่ เพ่ือน าข้อมูล 
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ที่ได้ไปใช้ในการวิเคราะห์โครงการ/แผนงานพัฒนาที่ จ าเป็นและเหมาะสมในการพัฒนา
โครงข่ายคมนาคมให้เชื่อมโยงพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจ GMS ต่อไป 

8) สามารถสรุปบทบาทและหน้าที่ของหน่วยงานรัฐและเอกชนต่อโครงการ/แผนงานที่เกี่ยวข้อง
กับการพัฒนาด้านขนส่งและโลจิสติกส์ของจังหวัดในพ้ืนที่ภาคตะวันอออกเฉียงเหนือและ
ภาคเหนือ 

9) สามารถสรุปโครงการ/แผนงานพัฒนาที่เกี่ยวข้อง จากความต้องการกลุ่มเป้าหมายในการ
พัฒนาด้านคมนาคมของจังหวัดในพ้ืนที่ภาคตะวันอออกเฉียงเหนือและภาคเหนือที่จะช่วย
ส่งเสริมในเกิดการเชื่อมโยงกับระเบียงเศรษกิจภายใต้กรอบ GMS จากทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง 
เพ่ือน าข้อมูลที่ได้มาใช้ในการวิเคราะห์โครงการ/แผนงานพัฒนาที่จ าเป็นและเหมาะสม 
ในการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมให้เชื่อมโยงพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจ GMS ต่อไป 

10) สามารถสรุปข้อมูลปัญหา อุปสรรค และโอกาสพัฒนาเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวบนพ้ืนฐาน  
ในการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมของจังหวัดในพ้ืนที่ภาคตะวันอออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ 
ให้สามารถเชื่อมโยงกับระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS รวมทั้งข้อเสนอแนะอ่ืน ๆ 

11) สามารถน าข้อมูลที่ได้จากการประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) ของแต่ละจังหวัดมาประกอบการ
วิเคราะห์ศักยภาพพ้ืนที่ของกลุ่มจังหวัดภาคตะวันอออกเฉียงเหนือและภาคเหนือในด้าน 
การเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว 

12) สามารถน าข้อมูลที่ได้จากการประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) ของแต่ละจังหวัดมาประกอบ
วิเคราะห์เพื่อจัดล าดับความจ าเป็นส าหรับโครงการ/แผนงานพัฒนาโครงข่ายคมนาคมของพ้ืนที่
กลุ่มจังหวัดภาคตะวันอออกเฉียงเหนือและภาคเหนือในด้านการเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว
ต่อไป 

13) ทราบถึงข้อมูลศักยภาพ โอกาสการพัฒนาและปัญหาอุปสรรค สามารถก าหนดประเด็นปัญหา
และความต้องการของพ้ืนที่ได้ เพ่ือก าหนดฉากทัศน์ที่ 3 พิจารณาจากการให้น้ าหนักเป้าหมาย
ส าคัญของผู้เข้าร่วมประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) โดยน าคะแนนความคิดเห็นที่ผู้เข้าร่วม
ประชุมกลุ่มย่อยในแต่ละจังหวัดให้ไว้ส าหรับการพัฒนาภาคเศรษฐกิจ 5 ด้าน แล้วเสนอ
ยุทธศาสตร์ฯ พัฒนาตามการตื่นตัวของพ้ืนที่ 

14) ทราบถึงปัญหาและความต้องการโครงสร้างพื้นฐานด้านโลจิสติกส์ในพื้นที่ 

15) ทราบถึงแหล่งข้อมูลเ พ่ือประสานงานส าหรับข้อมูลเชิงลึ กในด้านการขนส่ง ส าหรับ 
จุดต้นทาง - ปลายทาง รวมถึงสัดส่วนการกระจายตัวของสินค้าเกษตรและอุตสาหกรรม 

16) ทราบถึงความต้องการเพ่ิมเติมของผู้ประกอบการในการปรับเปลี่ยนมาใช้รูปแบบการขนส่งทาง
รางในอนาคต 
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5.3 ข้อมูลเพิ่มเติม 

ที่ปรึกษาจะด าเนินการประชาสัมพันธ์โครงการเพื่อสร้างภาพลักษณ์ที่ดีอย่างต่อเนื่องทุกเดือน
ตลอดโครงการและจะประชาสัมพันธ์เพ่ิมเติมเมื่อมีประเด็นส าคัญที่มีความจ าเป็นจะต้องมีการประชาสัมพันธ์ 
เพื่อให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย และอื่น ๆ ได้รับทราบ และเข้าใจข้อมูลโครงการ พร้อมทั้งเข้ามามีส่วนร่วม
ในการแสดงความคิดเห็น โดยจัดท าเว็บไซต์ https://www.modelgms-ne-n.com/ ดังตัวอย่างในรูปที่ 
5.3-1 เพ่ือเป็นสื่อกลางในการประชาสัมพันธ์โครงการ รวมทั้ง Facebook ตาม QR Code ในรูปที่ 5.3-2 

  
รูปที่ 5.3-1 ภาพตัวอย่างเว็บไซต์ของโครงการ 

 
รูปที่ 5.3-2 QR Code Facebook ของโครงการ  
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หน่วยงานเจ้าของโครงการ 

 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร
ส านักส่งเสริมระบบการขนส่งและจราจรในภูมิภาค  
เลขที่ 35 ถนนเพชรบุรี แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี 
กรุงเทพมหานคร 
โทรศัพท์ : 0-2215-1515 ต่อ 3041, 3042, 3045 
โทรสาร : 02 215 3526 

กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา 

 
บริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
เลขที่ 1473/4 อาคารโชติจินดา ซอยพัฒนาการ 31/1 
ถนนพัฒนาการ แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง 
กรุงเทพมหานคร 10250 
โทรศัพท์ : 0-2318-7235 
โทรสาร : 02-318-7236 
อีเมล์ : chotichinda@chotichinda.com 
 

 

มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ 
เลขที่ 239 ถนนห้วยแก้ว ต าบลสุเทพ อ าเภอเมือง 
จังหวัดเชียงใหม่ 50200 
โทรศัพท์ : 053-941-300  
โทรสาร : 053-217-143 
อีเมล์ : contact@cmu.ac.th 
 

 

บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
เลขที่ 1199 อาคารปิยวรรณ ชั้น 8 ถนนพหลโยธิน 
แขวงพญาไท เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0-2619-9931    
โทรสาร : 0-2619-9932 
อีเมล์ : dc@decade.co.th 
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