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เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) 
โครงการศึกษาจัดท า Model การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมในพื้นที่กลุ่มจังหวัด 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ เชื่อมโยงกับพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS  
เพื่อสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว  

พื้นที่ศึกษา : จังหวัดร้อยเอ็ด 

1. บทน า 

1.1 หลักการและเหตุผล 

ด้วยสถานการณ์การเปลี่ยนแปลงทางด้านเศรษฐกิจโลก โครงสร้างประชากร เทคโนโลยี ท าให้
ประเทศไทยต้องเผชิญกับความท้าทายมากขึ้นในการเสริมสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศ  
อย่างต่อเนื่อง โดยจ าเป็นต้องปรับโครงสร้างทางเศรษฐกิจทั้งระบบ เพ่ือยกระดับการพัฒนาประเทศให้เป็น
ประเทศที่พัฒนาแล้ว ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) ตามยุทธศาสตร์ที่ 2 ด้านการสร้าง
ความสามารถในการแข่งขัน จึงได้ก าหนดแนวทางการพัฒนาที่ให้ความส าคัญกับการพัฒนากลไกการขับเคลื่อน
เศรษฐกิจ ทั้งในภาคเกษตร อุตสาหกรรม บริการ และการท่องเที่ยว มีการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน  
ทางกายภาพภายในด้านโครงข่ายคมนาคม ในพ้ืนที่เขตเมืองและเชื่อมโยง รวมถึงการพัฒนาเทคโนโลยี และ
โครงสร้างพื้นฐาน เพ่ืออ านวยความสะดวกและลดต้นทุนในภาคการขนส่ง 

พ้ืนที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ ปัจจุบันมีการเจริญเติบโตทางด้านเศรษฐกิจอย่าง
รวดเร็วและมีโครงข่ายการคมนาคมขนส่งเชื่อมโยงกับประเทศเมียนมา สปป.ลาว กัมพูชา และสามารถ
เชื่อมโยงต่อไปเวียดนามและจีนตอนใต้ได้อย่างสะดวก โดยผ่านแนวระเบียงเศรษฐกิจการพัฒนาความร่วมมือ
ทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (Greater Mekong Subregion : GMS) แนวระเบียงเศรษฐกิจ
ตะวันออก - ตะวันตก (East - West Economic Corridor : EWEC) แนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้  
(North - South Economic Corridor, NSEC) ตามแนวเส้นทาง R9, R12, R3A, R3B ท าให้ภาคเหนือ  
และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เป็นเสมือนประตูเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าและการท่องเที่ยวของประเทศ  

คณะรัฐมนตรีในการประชุม เมื่อวันที่ 18 กันยายน 2561 ณ จังหวัดเพชรบูรณ์ นายกรัฐมนตรีได้มี
ข้อสั่งการให้ด าเนินการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ ในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เชน่ 
การปรับปรุงและพัฒนาโครงข่ายทางหลวงแผ่นดิน การพัฒนาท่าอากาศยาน การพัฒนาระบบคมนาคมทาง
ราง โดยให้กระทรวงคมนาคมร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาด าเนินการเร่งรัดตามข้ันตอน 

คณะรัฐมนตรีในการประชุม เมื่อวันที่ 13 ธันวาคม 2561 ณ จังหวัดหนองคาย คณะรัฐมนตรี  
ได้รับทราบผลการประชุมที่ เสนอให้ศึกษาความเหมาะสมในการลงทุนระบบขนส่งแบบบูรณาการ  
เ พ่ือการท่องเที่ ยวและการพัฒนาเศรษฐกิจในกลุ่ มจั งหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนื อ ตอนบน 1  
โดยให้กระทรวงคมนาคมร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาด าเนินการตามความจ าเป็นเร่งด่วน 
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นอกจากนี้ ระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ พ.ศ. 2564 ได้ก าหนด
พ้ืนที่ที่มีความเหมาะสมที่จะก าหนดให้เป็นระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ ประกอบด้วย พ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ
ภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคกลาง - ตะวันออก และภาคใต้ 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) จึงได้เห็นความจ าเป็นที่จะต้องมีการจัดท า 
Model การพัฒนาโครงข่ายระบบคมนาคมขนส่งในภาพรวมของพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
และภาคเหนือ ทั้งด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน ด้านการบริหารจัดการ รวมถึงกฎระเบียบและการอ านวยความสะดวก 
เพ่ือเสริมศักยภาพรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจของภูมิภาคที่เชื่อมต่อกับระบบหลักของประเทศ  
และอนุภูมิภาคตามแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้ และแนวตะวันออก - ตะวันตก รวมทั้งการจัดท า 
แผนการพัฒนาด้านการคมนาคมในพ้ืนที่ เ พ่ือสนับสนุนภาคการผลิต การบริการ การค้า การลงทุ น  
การท่องเที่ยว และระบบโลจิสติกส์ รวมถึงสอดคล้องกับการพัฒนาพื้นที่ตามยุทธศาสตร์ชาติ 

สนข. จึงได้ว่าจ้างบริษัทที่ปรึกษา ซึ่งประกอบด้วย บริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ และบริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด ให้ด าเนินการศึกษาจัดท า Model การพัฒนา
โครงข่ายการคมนาคมในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ เชื่อมโยงกับพ้ืนที่ระเบียง
เศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว เมื่อวันที่ 17 กรกฎาคม 
พ.ศ. 2566 มีระยะเวลาปฏิบัติงาน 22 เดือน (660 วัน) เริ่มปฏิบัติงาน วันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ. 2566 สิ้นสุด
การปฏิบัติงาน วันที่ 7 พฤษภาคม พ.ศ. 2568 

ก าหนดให้ มี การจั ดประชุ มกลุ่ มย่ อย  ( Focus Group) เ พ่ื อรั บ ฟั งข้ อมู ล  ความคิ ด เห็ น  
และข้อเสนอแนะของภาคส่วนการพัฒนาที่เกี่ยวข้อ0ง ที่มีบทบาทส าคัญต่อการพัฒนาทางเศรษฐกิจและการ
ท่องเที่ยวของจังหวัด เ พ่ือเป็นข้อมูลประกอบการประเมินผล การพัฒนา ก าหนดประเด็นปัญหา  
และความต้องการของพ้ืนที่ เพ่ือเป็นแนวทางในการเสนอแนะยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานการ
คมนาคม และสิ่งอ านวยความสะดวก ที่เชื่อมโยงโครงสร้างพ้ืนฐานในแต่ละรูปแบบการขนส่งและการเดินทาง
ได้อย่างเป็นระบบ  

1.2 วัตถุประสงค์การประชุมกลุ่มย่อย 

1) เพ่ือน าเสนอข้อมูลสาระส าคัญเกี่ยวกับโครงการ เช่น ภาพรวมการพัฒนาและยุทธศาสตร์

การพัฒนโครงข่ายคมนาคม ระบบโลจิสติกส์และด้านอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องกับพื้นท่ีศึกษา 

2) เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและให้ได้มาซึ่งข้อมูลสถานภาพ ศักยภาพ โอกาสการพัฒนา และปัญหา
อุปสรรค ประกอบการประเมินผลการพัฒนา ก าหนดประเด็นปัญหา และความต้องการของ
พ้ืนที่ เพ่ือเป็นแนวทางในการเสนอแนะยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานการคมนาคม 
และสิ่งอ านวยความสะดวกที่เชื่อมโยงโครงสร้างพ้ืนฐานในแต่ละรูปแบบการขนส่งและ 
การเดินทางได้อย่างเป็นระบบ จากหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และผู้ประกอบการในพ้ืนที่ 
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ที่มา: Asian Development Bank, 2011  

รูปที่ 1.2-1 แนวพื้นที่พัฒนาเศรษฐกิจตามแผนงานพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจ 
ในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง 
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1.3 รายละเอียดการด าเนินงาน แนวทาง และวิธีการศึกษา 

ในการด าเนินงานศึกษาการจัดท า Model การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัด 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ เชื่อมโยงกับพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS เพ่ือสนับสนุน
การพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว ประกอบด้วยงาน 3 ส่วน ดังต่อไปนี้ 

งานส่วนที่ 1 : จัดท าภาพรวมการพัฒนาและยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส์ ในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ ที่เชื่อมโยงในแต่ละรูปแบบ  
การขนส่งกับพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS และกรอบความร่วมมือระหว่างประเทศที่เกี่ยวข้อง  
เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว ตามระยะเวลาการพัฒนาตามยุทธศาสตร์ชาติ 

งานส่วนที่ 2 : จัดท าแผนงาน แผนการลงทุน และการจัดล าดับความส าคัญของการพัฒนาโครงข่าย
การคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ในแต่ละรูปแบบการขนส่งในพ้ืนที่ กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือและ
ภาคเหนือ เชื่อมโยงกับพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS และกรอบความร่วมมือระหว่างประเทศที่ 
เกี่ยวข้อง เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวตามระยะเวลาการพัฒนาตามยุทธศาสตร์ชาติ 

งานส่วนที่ 3 : งานการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

การด าเนินงานศึกษาทั้ง 3 ส่วน เพ่ือให้ได้ผลการศึกษาที่สามารถน าไปเป็นยุทธศาสตร์การพัฒนา
โครงข่ายคมนาคมขนส่งและระบบโลจิสติกส์ในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ 
เชื่อมโยงกับพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและ 
การท่องเที่ยว และกรอบความร่วมมือระหว่างประเทศที่ เกี่ยวข้อง เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและ
การท่องเที่ยว รวมทั้งแผนปฏิบัติการลงทุนของโครงการ พร้อมข้อเสนอแนะเชิงนโยบายที่ส าคัญ เพ่ือเพ่ิม
โอกาสในการเพ่ิมมูลค่าทางเศรษฐกิจของประเทศ ซึ่งจะช่วยท าให้การใช้งบประมาณด้านการคมนาคม  
และระบบโลจิสติกส์เกิดประโยชน์สูงสุด 

ทั้งนี้ แนวทางการศึกษา ขั้นตอนต่าง ๆ แสดงดังรูปที่ 1.3-1  
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รูปที่ 1.3-1 แนวทางการด าเนินงานและวิธีการศึกษาโครงการในภาพรวม 

ผลลัพธ์สุดท้ายที่จะได้รับจากการศึกษาในครั้งนี้  จะเป็นแผนปฏิบัติการที่เป็นแผนระดับ 3  
ตามแนวทางที่ก าหนดโดยส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ส าหรับยุทธศาสตร์การพัฒนา
โครงข่ายคมนาคมขนส่งและระบบโลจิสติกส์ในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ 
เชื่อมโยงกับพื้นท่ีระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว 
และกรอบความร่วมมือระหว่างประเทศที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งแผนปฏิบัติการลงทุนของโครงการรายปี (Annual 
Action Plan) พร้อมเสนอแนะเชิงนโยบายที่ส าคัญ เพ่ือเพ่ิมโอกาสในการเพ่ิมมูลค่าทางเศรษฐกิจของประเทศ 
ซึ่งจะช่วยให้การใช้งบประมาณด้านการคมนาคมและระบบโลจิสติกส์เกิดประโยชน์สูงสุด 
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2. สรุปข้อมูลพื้นฐานจังหวัดร้อยเอ็ด 

2.1 ข้อมูลทั่วไป 

ร้อยเอ็ด เดิมสะกดว่า ร้อยเอ็จ เป็นจังหวัดบริเวณลุ่มแม่น้ าชีใน
ภาคอีสานตอนกลางของประเทศไทย ประวัติ เคยเป็นเมืองที่มี
ความเจริญรุ่งเรืองมาแต่ยุคก่อนประวัติศาสตร์ โดยปรากฏชื่อ
ในต านานอุรังคธาตุว่า สาเกตนคร หรือ เมืองร้อยเอ็ดประตู 
อันเนื่องมาจากเป็นเมืองที่มีความเจริญรุ่งเรื่องโดยที่มีเมืองขึ้น
จ านวนมาก การตั้งชื่อเมืองว่า "ร้อยเอ็ดประตู" นั้น น่าจะเป็น
การตั้งชื่อเชิงอุปมาอุปไมยให้เป็นศิริมงคลและแสดงถึงความ
ยิ่งใหญ่ของเมืองมากกว่าการที่เมืองจะมีประตูเมืองอยู่จริงถึง
ร้อยเอ็ดประตู ซึ่งการตั้งชื่อเพ่ือแสดงถึงความเจริญรุ่งเรืองผ่าน
การมีประตูเมืองจ านวนมากนั้น น่าจะได้รับอิทธิพลหรือ
แบบอย่างมาจากเมืองหรืออาณาจักรที่เคยรุ่งเรืองในสมัย
โบราณอย่างทวารวดีซึ่งมีความหมายว่าเมืองที่มีประตูล้อมรอบ
เป็นก าแพง หรืออย่างเมืองหงสาวดีที่มีประตูเมืองรายล้อม
ก าแพงเมืองอยู่ยี่สิบประตู ซึ่งแต่ละประตูนั้นจะตั้งชื่อตาม
เมืองขึ้นของตน เช่น เชียงใหม่ อโยธยา จังหวัดนครราชสีมา 
เป็นต้น นอกจากนั้นการตั้งชื่อเมืองให้ดูยิ่งใหญ่เกินจริงเพ่ือ

ความเป็นสิริมงคลก็ถือเป็นธรรมดาของการตั้งชื่อเมืองหรืออาณาจักรในสมัยโบราณ  ส่วนข้อสันนิษฐานที่ว่า
เมืองร้อยเอ็ดน่าจะมีเพียงสิบเอ็ดหัวเมือง อันเนื่องมาจากการเขียนจ านวนตามแบบภาษาลาวโบราณ โดยเลข
สิบเอ็ดจะประกอบไปด้วยเลขสิบกับเลขหนึ่ง (10+1 =101) ท าให้เกิดการอ่านที่ผิดเพ้ียนเป็นค าว่าร้อยเอ็ดนั้น 
น่าจะเป็นสมมุติฐานที่คลาดเคลื่อน เพราะจากการตรวจสอบข้อความตัวอักษรธรรมในต้นฉบับใบลาน เรื่องอุ
รังคธาตุไม่ปรากฏว่ามีจุดไหนที่เขียนชื่อเมืองร้อยเอ็ดเป็นตัวเลข แต่กลับมีการเขียนถึงเมืองร้อยเอ็ดเป็น
ตัวอักษรทุกจุด (มีทั้งหมด 59 จุด) และไม่มีข้อความตอนใดที่บรรยายแจกแจงรายชื่อหัวเมืองทั้ง 11 แห่ง (อ่าน
เพ่ิมเติมที่ ร้อยเอ็ด คือ ร้อยเอ็ด มิใช่สิบเอ็ด หรือ 10 + 1 โดย สุวัฒน์ ลีขจร)ประกอบกับตามธรรมดาของการ
ตั้งชื่อต่างๆไม่ว่าจะคนหรือเมืองนั้น จะต้องมีการออกเสียงก่อนถึงจะมีการเขียนเป็นตัวอักษรหรือตัวเลข ซึ่ง
หากชื่อเมืองแต่เดิมชื่อว่าเมืองสิบเอ็ดประตูแล้ว จึงมีการจารึกชื่อเป็นตัวเลขอย่าง 101 นั้น ค าว่าสิบ เอ็ดก็ไม่
น่าจะออกเสียงเพ้ียนจนมาเป็นค าว่าร้อยเอ็ดอย่างในปัจจุบันได้ ดังนั้นชื่อเมืองร้อยเอ็ดหรือเมืองร้อยเอ็ดประตู
จึงน่าจะเป็นชื่อเมืองที่มีมาอยู่แต่แรกเริ่มดังปรากฏในหลักฐานส าคัญ คือ ต านานอุรังคธาตุฉบับกรมศิลป์ฯ สรุป
ความหมาย ก็คือ มีค า 2 ค าที่ต้องท าความเข้าใจ ค าแรก คือค าว่า ร้อยเอ็ด แปลว่าจ านวนที่มากมายจนนับไม่
ถ้วน และ อีกค าหนึ่ง ก็คือ ค าว่า เมืองร้อยเอ็ดประตู ซึ่งมีนักวิชาการ ได้ตีความว่าน่าจะหมายถึง ทวารวดี 
เพราะ ทวาร แปลว่า ช่อง, ร,ู ประตู วติ หรือ วดี แปลว่า เขต หรือ รั้ว ทวารดี จึงแปลว่า เมืองที่มีประตูเป็นรั้ว 
ซึ่งเปรียบเทียบแล้วน่าจะมีความหมายที่ใกล้เคียงกับค าว่าเมืองร้อยเอ็ดประตูที่สุด 
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2.1.1 ขนาดและท่ีตั้ง 

จังหวัดร้อยเอ็ดตั้งอยู่ตอนกลางของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ระหว่างละติจูดที่ 15 องศา 24 ลิปดา
เหนือ ถึง 16 องศา 19 ลิปดาเหนือ และลองจิจูดที่ 103 องศา 16 ลิปดาตะวันออก ถึง 104 องศา 21 ลิปดา
ตะวันออก อยู่ห่างจากกรุงเทพมหานคร โดยทางรถยนต์ประมาณ 500 กิโลเมตร มีพ้ืนที่ทั้งสิ้น 8,299.46 
ตารางกิโลเมตร หรือ 5,187,156 ไร่ มีเขตแดนติดต่อกับจังหวัดอ่ืนดังนี้ 

ทิศเหนือ ติดต่อกับ จังหวัดกาฬสินธุ์และจังหวัดมุกดาหาร 

ทิศตะวันออก ติดต่อกับ จังหวัดยโสธร 
ทิศใต ้ ติดต่อกับ จังหวัดมหาสารคามและจังหวัดสุรินทร์ 
ทิศตะวันตก ติดต่อกับ จังหวัดสุรินทร์และจังหวัดศรีสะเกษ 

2.1.2 ลักษณะภูมิประเทศ 

จังหวัดร้อยเอ็ด ตั้งอยู่บริเวณตอนกลางของภาคตะวันออกเฉียงเหนือของไทย ลักษณะภูมิประเทศ 
โดยทั่วไปเป็นที่ราบสูง มีความสูงจากระดับน้ าทะเลปานกลาง 130 - 160 เมตร ซึ่งสภาพพ้ืนที่และลักษณะ 
ภูมิประเทศของจังหวัดร้อยเอ็ด สามารถแบ่งได้ ดังนี้ 

1) พ้ืนที่ทางตอนเหนือของจังหวัด ในพ้ืนที่อ าเภอหนองพอก อ าเภอโพธิ์ชัย อ าเภอโพนทอง และ

อ าเภอเมยวดี มีลักษณะเป็นภูเขาเตี้ยๆ และพ้ืนที่ป่า ส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่ลุ่มน้ าของล าน้ ายัง สภาพพ้ืนที่ลาดเท 

จากทิศตะวันออกและทิศตะวันตกเข้าหาล าน้ ายัง 

2) พ้ืนที่ตอนกลาง ในเขตท้องที่ อ าเภอเสลภูมิ อ าเภออาจสามารถ อ าเภอเมืองสรวง อ าเภอธวัชบุรี 

อ าเภอจตุรพักตรพิมาน อ าเภอเมืองร้อยเอ็ด อ าเภอศรีสมเด็จ อ าเภอจังหาร อ าเภอเชียงขวัญ และอ าเภอ 

ทุ่งเขาหลวง เป็นพ้ืนที่ราบสูง สภาพภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่ลูกคลื่นลอนตื้น มีแม่น้ าชีไหลผ่าน สภาพพ้ืนที่ลาดเท 

จากทิศตะวันตกไปทางทิศเหนือและตะวันออกเข้าหาแม่น้ าชี 

3) พ้ืนที่ทางตอนล่างในเขตท้องที่ อ าเภอสุวรรณภูมิ อ าเภอเกษตรวิสัย อ าเภอปทุมรัตต์ อ าเภอ

พนมไพร อ าเภอโพนทราย และอ าเภอหนองฮี เป็นที่ราบต่ ารูปกระทะที่เรียกว่า "ทุ่งกุลาร้องไห้" เป็นแหล่งผลิต

ข้าวหอมมะลิขนาดใหญ่ สภาพพ้ืนที่ลาดเทจากทางทิศตะวันตกไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้เข้าหาแม่น้ ามูล  

มีล าน้ าเสียวไหลผ่าน และมีแม่น้ ามูลเป็นเส้นเขตแดนกับจังหวัดสุรินทร์ 

2.1.3 ลักษณะภูมิอากาศ 

จังหวัดร้อยเอ็ดได้รับอิทธิพลจากลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือและลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ สภาพ
ภูมิอากาศอยู่ในประเภทฝนเมืองร้อน ปริมาณน้ าฝนเฉลี่ย 1 ,196.8 ลูกบาศก์มิลลิเมตร ฝนตกชุกในเดือน
มิถุนายนถึงตุลาคม อากาศร้อนแห้งแล้งในเดือนมีนาคมถึงพฤษภาคม 
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2.1.4 ลักษณะการปกครอง 

แบ่งออกเป็น 20 อ าเภอ 193 ต าบล 2,447 หมู่บ้าน มีองค์การปกครองส่วนท้องถิ่นทั้งหมด 203 
แห่ง แบ่งออกเป็น 1 เทศบาลเมือง 72 เทศบาลต าบล 1 องค์การบริหารส่วนจังหวัด และ 129 องค์การบริหาร
ส่วนต าบล โดยมีรายชื่อเทศบาลดัง 

2.2 ข้อมูลพื้นฐานด้านสังคม 

2.2.1 จ านวนประชากร 

ข้อมูลสถิติจ านวนประชากรจากข้อมูลทะเบียนราษฎรของกรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 
พบว่า ในปี พ.ศ. 2566 จังหวัดร้อยเอ็ดมีจ านวนประชากรรวมทั้งหมด 1,284,836 คน โดยอัตราการ
เปลี่ยนแปลงของประชากรทั้งประเทศในช่วงปี พ.ศ. 2557 - 2566 มีแนวโน้มลดลงร้อยละ 0.198 ต่อปี แสดง
ดังตารางที่ 2.2-1 แยกเป็นประชากรชาย 635,320 คน และเป็นประชากรหญิง 649,516 คน สถิติจ านวน
ประชากรย้อนหลัง 20 ปี แสดงดังรูปที่ 2.2-1 

ตารางที ่2.2-1 จ านวนประชากรในจังหวัดร้อยเอ็ด ช่วงปี พ.ศ. 2557 - พ.ศ. 2566 
หน่วย : ล้านคน 

พ.ศ.
2557 

พ.ศ.
2558 

พ.ศ.
2559 

พ.ศ.
2560 

พ.ศ.
2561 

พ.ศ.
2562 

พ.ศ.
2563 

พ.ศ.
2564 

พ.ศ.
2565 

พ.ศ.
2566 

อัตราการ
เปลี่ยนแปลงเฉลี่ย  

(ร้อยละต่อปี) 

1.308 1.308 1.308 1.308 1.307 1.305 1.299 1.296 1.291 1.285 -0.198 
ที่มา: ส านักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 
 

 
ที่มา: ส านักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 

รูปที่ 2.2-1 สถิติจ านวนประชากรย้อนหลัง 20 ปี จังหวัดร้อยเอ็ด  
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2.2.2 จ านวนครัวเรือน 

จากข้อมูลกรมการปกครอง ในปี พ.ศ. 2566 จังหวัดร้อยเอ็ดมีจ านวนครัวเรือนทั้งสิ้น 412,826
ครัวเรือน มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นเฉลี่ยร้อยละ 1.502 ต่อปี มีรายละเอียดการขยายตัวของจ านวน
ครัวเรือนในปีต่าง ๆ ดังแสดงในตารางท่ี 2.2-2 

ตารางที ่2.2-2 สถิติจ านวนครัวเรือนในจังหวัดอยเอ็ด ช่วงปี พ.ศ. 2557 - พ.ศ. 2566 
หน่วย: พันครัวเรือน 

พ.ศ.
2557 

พ.ศ.
2558 

พ.ศ.
2559 

พ.ศ.
2560 

พ.ศ.
2561 

พ.ศ.
2562 

พ.ศ.
2563 

พ.ศ.
2564 

พ.ศ.
2565 

พ.ศ.
2566 

อัตราการ
เปลี่ยนแปลงเฉลี่ย  

(ร้อยละต่อปี) 
361 367 373 378 383 388 395 401 407 413 1.502 

ที่มา: ส านักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 

2.2.3 ขนาดครัวเรือน 

จากข้อมูลกรมการปกครอง ในปี พ.ศ. 2566 จังหวัดร้อยเอ็ดมีขนาดครัวเรือน 3.11 คน/ครัวเรือน 
มีอัตราการเปลี่ยนแปลงลดลงเฉลี่ยร้อยละ 1.665 ต่อปี มีรายละเอียดการขยายตัวของจ านวนครัวเรือน 
ในปีต่าง ๆ ดังแสดงในตารางท่ี 2.2-3 

ตารางที ่2.2-3 สถิติขนาดครัวเรือนในจังหวัดร้อยเอ็ด ช่วงปี พ.ศ. 2557 - พ.ศ. 2566 
หน่วย : คน/ครัวเรือน 

พ.ศ.
2557 

พ.ศ.
2558 

พ.ศ.
2559 

พ.ศ.
2560 

พ.ศ.
2561 

พ.ศ.
2562 

พ.ศ.
2563 

พ.ศ.
2564 

พ.ศ.
2565 

พ.ศ.
2566 

อัตราการ
เปลี่ยนแปลงเฉลี่ย  

(ร้อยละต่อปี) 

3.62 3.56 3.51 3.46 3.41 3.36 3.29 3.23 3.17 3.11 -1.665 
ที่มา: ส านักบรหิารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย 

2.3 ข้อมูลพื้นฐานด้านเศรษฐกิจ 

2.3.1 ผลิตภัณฑ์มวลรวมของจังหวัด 

ข้อมูลสถิติผลิตภัณฑ์มวลรวมจากส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ พบว่า ในปี 
พ.ศ. 2564 จังหวัดร้อยเอ็ด มีผลิตภัณฑ์มวลภายในรวมจังหวัด 82 ,656 ล้านบาท โดยอัตราการเปลี่ยนแปลง
ของผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในจังหวัดในช่วงปี พ.ศ. 2560 - 2564 มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นร้อยละ 0.031 แสดงดัง
ตารางท่ี 2.3-1 แยกเป็นด้านเกษตรกรรม อุตสาหกรรม และบริการ ย้อนหลัง 5 ปี แสดงดังรูปที่ 2.3-1  
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ตารางท่ี 2.3-1 ผลิตภัณฑ์มวลรวมของจังหวัดร้อยเอ็ด ช่วงปี พ.ศ. 2560 - พ.ศ. 2564 
หน่วย : ล้านบาท 

พ.ศ. 

2560 

พ.ศ. 

2561 

พ.ศ. 

2562 

พ.ศ. 

2563 

พ.ศ. 

2564 

อัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ย 

(ร้อยละต่อปี) 

73,303 76,923 76,798 81,090 82,656 0.031 

ที่มา : ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

 
ที่มา : ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

รูปที่ 2.3-1 ผลิตภัณฑ์มวลรวมของจังหวัดร้อยเอ็ด แยกประเภทย้อนหลัง 5 ปี 

2.3.2 การเกษตรกรรม 

สภาพภูมิประเทศและพ้ืนที่ทางการเกษตรของจังหวัดร้อยเอ็ด มีลักษณะภูมิประเทศทั่วไป เป็นที่ราบสูง   
มีพ้ืนที่ทางการเกษตร 3.70 ล้านไร่ คิดเป็นร้อยละ 71.38 ของพ้ืนที่จังหวัด และมีพืชเศรษฐกิจหลัก 
ประกอบด้วย ข้าว มันส าปะหลัง อ้อย ยางพารา ข้าวโพดเลี้ยงสัตว์ โดยข้อมูลจากส านักเศรษฐกิจการเกษตร 
พบว่า ปริมาณผลผลิตทางการเกษตรของจังหวัดร้อยเอ็ดสูงสุด 5 อันดับ ของปี 2561-2565 คือ อ้อยโรงงาน 
ข้าวนาปี มันส าปะหลัง ข้าวนาปรัง และยางพารา แสดงดังรูปที่ 2.3-2 และมูลค่าผลผลิตทางการเกษตรแสดง
ดังรูปที่ 2.3-3 
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รูปที่ 2.3-2 ผลผลิตทางเกษตรสูงสุด 5 อันดับ ย้อนหลัง 5 ปี  

 

รูปที่ 2.3-3 มูลค่าผลผลิตทางเกษตรสูงสุด 5 อันดับ ย้อนหลัง 5 ปี 
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2.3.3 อุตสาหกรรมและแรงงาน 

จากข้อมูลทุติยภูมิด้านอุตสาหกรรม ของแผนพัฒนาภาค (พ.ศ. 2566 - 2570) พบว่า อุตสาหกรรม 
ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ส่วนใหญ่จะเป็นอุตสาหกรรมดั้งเดิมแปรรูปสินค้าเกษตรขั้นต้น เพ่ือส่งออกไปเพ่ิม
มูลค่าในพ้ืนที่อ่ืน และมีสัดส่วนในโครงสร้างเศรษฐกิจภาคตะวันออกเฉียงเหนือร้อยละ 21.4 และคิดเป็น 
ร้อยละ 6.5 เมื่อเทียบกับมูลค่าภาคอุตสาหกรรมของประเทศ โดยมีสาขาอุตสาหกรรมการผลิตที่ส าคัญ ได้แก่ 
ผลิตภัณฑ์อาหารและเครื่องดื่ม การผลิตผลิตภัณฑ์คอมพิวเตอร์และอิเล็กทรอนิกส์ การผลิตผลิตภัณฑ์และ
พลาสติก การผลิตเคมีภัณฑ์และผลิตภัณฑ์เคมี การผลิตเสื้อผ้าและเครื่องแต่งกาย และการผลิตผลิตภัณฑ์อ่ืน  
ที่ท าจากอโลหะ ส าหรับภาคอุตสาหกรรมในจังหวัดร้อยเอ็ด พบว่า มีกลุ่มอุตสาหกรรมที่มีเงินลงทุนสูงสุด  
5 อันดับ คือ อุตสาหกรรมกากรผลิตอ่ืนๆ อุตสาหกรรมเกษตร อุตสาหกรรมอาหาร อุตสาหกรรมอโลหะ และ
อุตสาหกรรมแปรรูปไม้และผลิตภัณฑ์จากไม้ แสดงตารางท่ี 2.3-2 

ตารางท่ี 2.3-2 กลุ่มอุตสาหกรรมและเงินลงทุน 5 อันดับสูงสุด 

ที ่ กลุ่มอุตสาหกรรม 
เงินลงทุนรวม 
(ล้านบาท) 

จ านวนคนงาน 
(คน) 

จ านวน 
โรงงาน 

1 อุตสาหกรรมการผลิตอื่น ๆ 5,185.33 522 61 

2 อุตสาหกรรมเกษตร 4,208.77 1,139 69 

3 อุตสาหกรรมอาหาร 1,865.32 1,325 65 

4 อุตสาหกรรมอโลหะ 1,162.96 531 77 

5 อุตสาหกรรมแปรรูปไม้และผลิตภณัฑ์จากไม้ 956.09 608 46 
ที่มา : แผนพัฒนาจังหวัด 2566-2570  
 

จากการรวบรวมข้อมูลด้านการขนส่งจากส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร แสดงให้
เห็นถึงปริมาณการขนส่งสินค้าเกษตรและอุตสาหกรรมโดยรถบรรทุกในจังหวัด แสดงดังตารางที่ 2.3-3 และ
จากรูปที่ 2.3-4 แสดงต าแหน่งที่ตั้งโรงงานอุตสาหกรรมที่ส าคัญในจังหวัดร้อยเอ็ด และโครงสร้างพ้ืนฐาน
ด้านโลจิสติกส์ในปัจจุบัน 

ตารางท่ี 2.3-3 ปริมาณการขนส่งสินค้าเกษตรและอุตสาหกรรมโดยรถบรรทุก 

ประเภทสินค้า 
ปริมาณการขนส่งท้ังหมด  

(ตัน/ปี) 
ปริมาณการขนส่งภายในจังหวัด  

(ตัน/ปี) 

ข้าว 280,586 58,409 

ข้าวโพด 3,906 70 

อ้อย 1,014,015 - 

ผลิตภณัฑ์มันส าปะหลัง 140,252 10,738 
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รูปที่ 2.3-4 ต าแหน่งที่ตั้งโรงงานอุตสาหกรรมที่ส าคัญในจังหวัดร้อยเอ็ดและโครงสร้างพื้นฐานด้านโลจิสติกส์  
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2.4 ข้อมูลพื้นฐานด้านการท่องเที่ยว 

2.4.1 สถานที่ท่องเที่ยวส าคัญของจังหวัด 

การท่องเที่ยวจังหวัดร้อยเอ็ด จัดอยู่ในกลุ่มจังหวัดร้อยแก่นสารสินธุ์ เป็นแหล่งปลูกข้าวหอมมะลิชั้นดี 
การท่องเที่ยวในจังหวัดส่วนใหญ่ เป็นการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมและศาสนา ได้แก่ พระมหาเจดีย์ชัยมงคล  
วัดประชาคมวนาราม กู่กาสิงห์ เจดีย์มหามงคลบัว เป็นต้น นอกจากนั้นยังมีบึงพลาญชัย เป็นสถานที่ท่องเที่ยว
ที่เป็นที่นิยม มีสิ่งก่อสร้างจ าลอง เช่น ภูพลาญชัย หอโหวด 101 เป็นต้น 

จังหวัดร้อยเอ็ด มีประเพณีกินข้าวปุ้นบุญผะเหวด แข่งขันเรือยาวประเพณี บุญข้าวจี่ ของดีเมืองโพธิ์ชัย 
และยังมีแหล่งท่องเที่ยว จ านวน 56 แห่ง คิดเป็นร้อยละ 3.69 ของทั้งภาคแบ่งออก เป็น 3 ประเภท แหล่ง
ท่องเที่ยวธรรมชาติ 9 แห่ง แหล่งท่องเที่ยววัฒนธรรม 41 แห่ง และแหล่งท่องเที่ยวความสนใจพิเศษ 6 แห่ง 
พบกระจายอยู่ในหลายอ าเภอ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

แหล่งท่องเที่ยวธรรมชาติ ประกอบด้วย การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ จ านวน 5 แห่ง การท่องเที่ยวเชิง
ธรณีวิทยา จ านวน 3 แห่ง การท่องเที่ยวเชิงเกษตร จ านวน 1 แห่ง  

แหล่งท่องเที่ยวในแหล่งวัฒนธรรม ประกอบด้วย การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ จ านวน 37 แห่ง 
การท่องเที่ยวงานชมวัฒนธรรมและประเพณี จ านวน 2 แห่ง การท่องเที่ยวชมวิถีชีวิตในชนบท จ านวน 2 แห่ง  

แหล่งท่องเที่ยวความสนใจพิเศษ ประกอบด้วย การท่องเที่ยวเชิงกีฬาจ านวน 6 แห่ง การ
ท่องเที่ยวแบบโฮมสเตย์และฟาร์มสเตย์พื้นที่จังหวัดร้อยเอ็ด ไม่มีแหล่งท่องเที่ยวแบบโฮมสเตย์และฟาร์มสเตย์ 
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รูปที่ 2.4-1 สถานที่ท่องเที่ยวส าคัญของจังหวัด  
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2.4.2 สถานการณ์การท่องเที่ยวและรายได้ 

สถิติการท่องเที่ยว ปี 2563 พบว่าจ านวนผู้มาเยี่ยมเยือน มีจ านวน  599,756 คน จ านวน
นักท่องเที่ยว จ านวน 364,374 คน จ านวนนักทัศนาจร จ านวน 235,382 คน ระยะเวลาพ านักเฉลี่ยของ
นักท่องเที่ยวเท่ากับ 2.19 วัน ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยของผู้เยี่ยมเยือนทั้งหมด 779.97 บาท/คน/วัน ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยของ
นักท่องเที่ยว 878.15 บาท/คน/วัน ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยของนักทัศนาจร 447.05 บาท/คน/วัน รายได้จากผู้เยี่ยม
เยือนทั้งหมด 806.08 ล้านบาท จ านวนห้อง 2,196 ห้อง มีอัตราการเข้าพักร้อยละ 30.05 และมีจ านวนผู้พัก
แรมทั้งหมด 281,815 คน เมื่อพิจารณาอัตราการเปลี่ยนแปลง พบว่า มีอัตราการเปลี่ยนแปลงลดลง 

ตารางที ่2.4-1 สถิตินักท่องเที่ยวในจังหวัดอุดรธานี ปี 2563 

รายการ พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 
อัตราการเปลี่ยนแปลง 

พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 

จ านวนผู้เยีย่มเยือน (คน) 936,220 920,622 599,756 -1.69 -53.50 

ชาวไทย 929,830 914,173 598,158 -1.71 -52.83 

ชาวต่างประเทศ 6,390 6,449 1,598 0.91 -303.57 

จ านวนนักท่องเที่ยว 567,513 556,648 364,374 -1.95 -52.77 

ชาวไทย 564,485 553,568 363,502 -1.97 -52.29 

ชาวต่างประเทศ 3,028 3,080 872 1.69 -253.21 

จ านวนนักทัศนาจร 368,707 363,974 235,382 -1.30 -54.63 

ชาวไทย 365,345 360,605 234,656 -1.31 -53.67 

ชาวต่างประเทศ 3,362 3,369 726 0.21 -364.05 

ระยะเวลาพ านักโดยเฉลี่ย (วัน) 2.36 2.33 2.19 -1.29 -6.39 

ชาวไทย 2.36 2.33 2.19 -1.29 -6.39 

ชาวต่างประเทศ 2.54 2.50 2.33 -1.60 -7.30 

ค่าใช้จ่ายโดยเฉลี่ยผู้เยีย่มเยือน (บาท/คน/วัน) 857.92 873.55 779.97 1.79 -12.00 

ชาวไทย 855.81 871.28 778.55 1.78 -11.91 

ชาวต่างประเทศ 1,179.77 1,211.50 1,305.29 2.62 7.19 

ค่าใช้จ่ายโดยเฉลี่ยนักท่องเที่ยว (บาท/คน/วัน) 955.20 973.77 878.15 1.91 -10.89 

ชาวไทย 952.46 970.79 876.45 1.89 -10.76 

ชาวต่างประเทศ 1,434.15 1,474.03 1,545.28 2.71 4.61 

ค่าใช้จ่ายโดยเฉลี่ยนักทัศนาจร (บาท/คน/วัน) 504.35 516.24 447.05 2.30 -15.48 

ชาวไทย 503.49 515.36 446.49 2.30 -15.42 

ชาวต่างประเทศ 597.86 611.45 633.61 2.22 3.50 

รายได้การท่องเที่ยว (ล้านบาท) 1,465.83 1,451.39 806.08 -0.99 -80.06 

ชาวไทย 1,452.79 1,437.98 802.48 -1.03 -79.19 

ชาวต่างประเทศ 13.04 13.41 3.60 2.76 -272.50 
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รายการ พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 
อัตราการเปลี่ยนแปลง 

พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 

จ านวนห้อง 2,280 2,280 2,196 0.00 -3.83 

อัตราการเข้าพัก 50.26 49.50 30.05 -1.54 -64.73 

จ านวนผู้ที่มาเข้าพัก 445,989 439,065 281,815 -1.58 -55.80 

ชาวไทย 443,465 436,528 281,101 -1.59 -55.29 

ชาวต่างประเทศ 2,524 2,537 714 0.51 -255.32 
หมายเหตุ : เนื่องจากปี 2563 เกิดการแพร่ระบาดของโรคโควิด-19 ในประเทศไทย จึงมีผลท าให้จ านวนนักท่องเที่ยวต่ ากว่าระดับปกติมาก 
ที่มา : กองเศรษฐกิจการท่องเท่ียวและกีฬา กระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬา 
 

สถิติการท่องเที่ยว ปี พ.ศ. 2565 พบว่าจ านวนผู้มาเยี่ยมเยือน มีจ านวน 613,375 คน เพ่ิมขึ้นจาก 
ปี พ.ศ. 2564 ที่มีจ านวน 312,459 คน คิดเป็นร้อยละ 96.31 มีรายได้จากผู้เยี่ยมเยือนทั้งหมด 780.87 ล้านบาท 
เพ่ิมขึ้นจาก ปี พ.ศ 2564 ที่มีจ านวน 386.68 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 101.94 มีอัตราการเข้าพักใน  
ปี พ.ศ. 2565 ร้อยละ 32.35 เพ่ิมขึ้นจาก ปี พ.ศ 2564 ที่มีจ านวน 14.27 คิดเป็นร้อยละ 126.70 และ 
มีจ านวนผู้เข้าพักใน ปี พ.ศ 2565 จ านวน 260,692 คน เพ่ิมขึ้นจาก ปี พ.ศ 2564 ที่มีจ านวน  136,045 คน 
คิดเป็นร้อยละ 91.62  

ตารางที ่2.4-2 สถิตินักท่องเที่ยวในจังหวัดร้อยเอ็ด ปี 2565 

รายการ พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 
เพ่ิมขึ้น/ลดลง 

ร้อยละ 
จ านวนผู้เยีย่มเยือน (คน) 312,459 613,375 +96.31 
ชาวไทย 312,365 607,864 +94.60 
ชาวต่างประเทศ 94 5,511 +5762.77 
รายได้การท่องเที่ยว (ล้านบาท) 386.68 780.87 +101.94 
ชาวไทย 386.38 767.53 +98.65 
ชาวต่างประเทศ 0.30 13.34 +4346.67 
อัตราการเข้าพัก (ร้อยละ) 14.27 32.35 +126.70 
จ านวนผู้ที่มาเข้าพัก (คน) 136,045 260,692 +91.62 

ที่มา : กองเศรษฐกิจการท่องเท่ียวและกีฬา กระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬา 

3. สรุปข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดินและโครงสร้างพื้นฐาน 

3.1 ข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน 

จากข้อมูลระบบแผนที่เกษตรเพ่ือการบริหารจัดการเชิงรุกออนไลน์ (Agri Map Online) กรมพัฒนาที่ดิน 
กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ จังหวัดรอ้ยเอ็ด มีการใช้ประโยชน์ที่ดินด้านพื้นที่เกษตรกรรม จ าแนกได้เป็นพ้ืนที่
เกษตรกรรมพืชไร่ 401,735 ไร่ ร้อยละ 7.74 รายละเอียดแสดงในตารางท่ี 3.1-1 และรูปที่ 3.1-1  
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ตารางท่ี 3.1-1 รายละเอียดการใช้ที่ดินจังหวัดรอ้ยเอ็ด 

ประเภทการใช้ที่ดิน 
เนื้อที ่

ไร่ ร้อยละ 
พ้ืนที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง 366,170 7.06 
พ้ืนที่เกษตรกรรม 4,237,397 81.69 
   พื้นที่นา 3,557,951 68.60 
   พืชไร่ 401,735 7.74 
   ไม้ยืนต้น 220,754 4.27 
   ไม้ผล 33,089 0.63 
   พืชสวน 3,691 0.07 
   ทุ่งหญ้าเลี้ยงสัตว์และโรงเรือนเลี้ยงสัตว ์ 6,866 0.12 
   พืชน้ า 10,601 0.21 
   สถานท่ีเพาะเลีย้งสัตว์น้ า 2,710 0.05 
   เกษตรผสมผสาน/ไร่นาสวนผสม 401,735 7.74 
พ้ืนที่ป่าไม้ 267,187 5.16 
พ้ืนที่น้ า 175,090 3.37 
พ้ืนที่เบ็ดเตล็ด 141,312 2.72 

รวม 5,187,156 100 
ที่มา : กรมพัฒนาที่ดิน 

 
รูปที่ 3.1-1 แผนที่สภาพการใช้ท่ีดินจังหวัดรอ้ยเอ็ด ปี 2565  



 

19 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (Focus Group) 

 
รูปที่ 3.1-2 แผนผังก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินตามที่ได้จ าแนกประเภทท้ายกฏกระทรวง  

ให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดรอ้ยเอ็ด พ.ศ. 2560 
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3.2 ข้อมูลโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมและขนส่ง 

จังหวัดร้อยเอ็ด อยู่ห่างจากกรุงเทพมหานคร เป็นระยะทางประมาณ 500 กิโลเมตร ตามเส้น 
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 (พหลโยธิน) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 (มิตรภาพ) และทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 23 จังหวัดร้อยเอ็ดตั้งอยู่ในพ้ืนที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนกลาง ท าให้การเดินทางติดต่อกับ
จังหวัดต่าง ๆ ถือว่ามีความสะดวกเป็นอย่างยิ่ง ปัจจุบันสามรถเดินทางจากจังหวัดร้อยเอ็ด ไปยังจังหวัดต่าง ๆ 
ได้หลายรูปแบบทั้งทางถนน ทางอากาศ รถโดยสารสาธารณะ โดยมีรายละเอียดระบบการคมนาคมขนส่ง  
ในพ้ืนที่ ดังนี้ 

3.2.1 ระบบคมนาคมขนส่งทางถนน 

จังหวัดร้อยเอ็ดมีโครงข่ายคมนาคมทางถนน สามารถท าการจ าแนกประเภทถนนได้ตาม
ลักษณะหน้าที่การใช้งานเป็น 4 ประเภทประกอบด้วย ถนนสายประธาน ถนนสายหลัก ถนนสายรอง 
ถนนสายย่อยและซอยต่าง ๆ เชื่อมโยงกันภายในพ้ืนที่ โดยมีถนนสายประธานท าหน้าที่เชื่อมโยงระหว่าง
ภาคและระหว่างจังหวัด ถนนสายหลักท าหน้าที่เชื่อมโยงการเดินทางระหว่างอ าเภอและจังหวัดที่อยู่
ใกล้เคียงถนนสายรอง และสายย่อยท าหน้าที่เชื่อมโยงการเดินทางในเขตจังหวัดร้อยเอ็ด และเชื่อมโยง
การเดินทางระหว่างชุมชนในพื้นที่เข้าด้วยกัน 

1) ลักษณะทางกายภาพของถนนและการจ าแนกประเภทของถนน 

1.1) ถนนสายประธาน คือ ถนนที่ท าหน้าที่ เชื่อมต่อระหว่างภาค เพ่ือรับการจราจร 
มีความเร็วสูงที่การจราจรระยะไกล การจราจรเข้า - ออก และผ่านเมือง ถนนสายประธานเป็นถนนที่มีปริมาณ
จราจรสูงมีแนวถนนต่อเนื่องและมีการควบคุมการเข้า - ออกหรือเชื่อมต่อถนน Access (Control)  
มีความส าคัญเชื่อมโยงระหว่างภาคต่อภาค มีความยาวต่อเนื่องกันช่วยให้การจราจรเดินทางติดต่อกันได้เป็น
ระยะทางไกล ๆ ถนนสายประธานในพ้ืนที่จังหวัดร้อยเอ็ดที่ส าคัญ แสดงดังนี้ 

 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 23 (บ้านไผ่ - อุบลราชธานี) หรือถนนแจ้งสนิท  
มีจ านวนช่องจราจร 2 - 4 ช่องจราจร เป็นทางหลวงที่แยกออกมาจากถนนมิตรภาพ (ทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 2) ที่ต าบลบ้านไผ่ อ าเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น เข้าเขตจังหวัดมหาสารคาม ผ่านอ าเภอกุดรัง 
อ าเภอบรบือ อ าเภอเมืองมหาสารคาม เข้าเขตจังหวัดร้อยเอ็ด ผ่านอ าเภอเมืองร้อยเอ็ด อ าเภอธวัชบุรี อ าเภอ
เสลภูมิ เข้าเขต จังหวัดยโสธร ผ่านอ า เภอเมืองยโสธร อ าเภอค าเขื่อนแก้ว จากนั้นเข้าสู่ เขตจังหวัด
อุบลราชธานี ผ่านอ าเภอเขื่องใน แล้วไปสิ้นสุดที่เทศบาลนครอุบลราชธานี อ า เภอเมืองอุบลราชธานี  
รวมระยะทางทั้งสิ้น 285 กิโลเมตร 
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รูปที่ 3.2-1 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 23 

1.2) ถนนสายหลัก คือ ถนนที่ท าหน้าที่เชื่อมต่อระหว่างถนนสายประธานกับถนนสายรอง 
เป็นถนนที่เชื่อมโยงศูนย์กลางต่าง ๆ ของเมืองเข้าด้วยกัน มีแนวถนนต่อเนื่อง มีปริมาณจราจรและความเร็ว
ของยวดยานค่อนข้างสูง มีความส าคัญเชื่อมโยงระหว่างระหว่างจังหวัด ช่วยให้การจราจรเดินทางติดต่อกันได้
เป็นระยะทางไกล ๆ ทางหลวงสายหลักในพ้ืนที่จังหวัดร้อยเอ็ดที่ส าคัญ แสดงดังนี้ 

 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 202 (สายชัยภูมิ - เขมราฐ) เป็นทางหลวงแผ่นดินสายหลัก
ที่ผ่านพ้ืนที่ด้านใต้ของจังหวัดร้อยเอ็ดซึ่งแบ่งเส้นทางออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ส่วนที่ 1 เส้นทางเชื่อมโยงจาก
จังหวัดยโสธรกับจังหวัดอ านาจเจริญ และสามารถเดินทางเชื่อมต่อไปยังอ าเภอโขงเจียม จังหวัดอุบลราชธานี 
ซึ่งติดกับพรมแดนไทย - ลาว ตามแนวตะวันออกตะวันตก และส่วนที่ 2 เส้นทางเชื่อมจากจังหวัดยโสธรกับ
จังหวัดชัยภูมิ โดยผ่านพ้ืนที่อ าเภอสุวรรณภูมิ อ าเภอเกษตรวิสัย จังหวัดร้อยเอ็ด ผ่านพ้ืนที่อ าเภอพยัคฆภูมิพิสัย 
จังหวัดมหาสารคาม พ้ืนที่อ าเภอพุทไธสง อ าเภอบ้านใหม่ไชยพจน์ จังหวัดบุรีรัมย์ ผ่านพ้ืนที่อ าเภอประทาย 
อ าเภอสีดา อ าเภอบัวใหญ่ อ าเภอแก้งสนามนาง จังหวัดนครราชสีมา และเข้าสู่อ าเภอเมือง จังหวัดชัยภูมิ 

  
รูปที่ 3.2-2 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 202 
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 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 214 (สายกาฬสินธุ์ - ช่องจอม) เป็นทางหลวงแผ่นดิน
สายหนึ่งในภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนกลาง-ตอนล่าง โดยเริ่มจากเขตเทศบาลเมืองกาฬสินธุ์ ต าบล
กาฬสินธุ์ อ าเภอเมืองกาฬสินธุ์ จังหวัดกาฬสินธุ์ โดยผ่านอ าเภอกมลาไสย จังหวัดกาฬสินธุ์ อ าเภอจังหาร 
อ าเภอเมืองร้อยเอ็ด อ าเภอจตุรพักตรพิมาน และอ าเภอเกษตรวิสัย จังหวัดร้อยเอ็ด และอ าเภอท่าตูม อ าเภอ
จอมพระ อ าเภอเขวาสินรินทร์ อ าเภอเมืองสุรินทร์ อ าเภอปราสาท จังหวัดสุรินทร์ แล้วไปสิ้นสุดที่ด่าน 
พรมแดนช่องจอม อ าเภอกาบเชิง จังหวัดสุรินทร์ ชายแดนประเทศกัมพูชา 

  
รูปที่ 3.2-3 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 214 

 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 215 (สายร้อยเอ็ด - ตาฮะ) เป็นทางหลวงส าคัญที่เชื่อมต่อ
ระหว่างตัวเมืองร้อยเอ็ดไปยังอ าเภอทางตอนใต้ของจังหวัดร้อยเอ็ด และมีเส้นทางคาบเกี่ยวไปยังจังหวัดสุรินทร์  
มีระยะทางตลอดทั้งสาย 76.628 กิโลเมตร นอกจากนี้ ทางหลวงแผ่นดินสายนี้ยังมีเส้นทางขนานในด้าน 
ทิศตะวันออกไปกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 214 อีกด้วย 

  
รูปที่ 3.2-4 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 215 

 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 232 หรือ ถนนวงแหวนรอบเมืองร้อยเอ็ด เป็นทางหลวง
แผ่นดินที่มีลักษณะเป็นถนนวงแหวนเพ่ือหลีกเลี่ยงปัญหาจราจรในเขตตัวจังหวัดร้อยเอ็ด ถนนวงแหวน  
รอบเมืองร้อยเอ็ดมีทั้งหมด 2 ช่วง คือ ถนนวงแหวนรอบเมืองร้อยเอ็ดด้านทิศเหนือและทิศใต้ ซึ่งเชื่อมต่อกัน
เป็นวงกลม ปัจจุบันวงแหวนรอบเมืองร้อยเอ็ด มีทั้งหมด 3 วง คือ วงรอบคูเมือง (ถนนรอบเมือง)  
วงแหวนรอบกลาง (ถนนจุรีมาศ) และวงแหวนรอบนอก (ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 232) 



 

23 เอกสารประกอบการประชุมกลุ่มยอ่ย (Focus Group) 

  
รูปที่ 3.2-5 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 232 

1.3) ถนนสายรอง คือ ถนนที่มีความส าคัญรองลงมาจากทางหลวงสายหลัก ท าหน้าที่
รวบรวมและกระจายการจราจรระหว่างถนนสายหลักและถนนสายย่อย ให้บริการพ้ืนที่หรือกิจกรรมสองข้าง
ทางของถนน ยวดยานที่สัญจรบนถนนสายรองมักมีความเร็วค่อนข้างต่ า เนื่องจากถูกรบกวนจากกิจกรรม
บริเวณสองข้างของถนน การจราจรมีปริมาณปานกลางถึงค่อนข้างต่ า เชื่อมโยงกับทางสายประธานให้เกิดเป็น
โครงข่ายต่อเนื่องกันทั่วประเทศ ถนนสายรองในพ้ืนที่จังหวัดร้อยเอ็ดที่ส าคัญ แสดงดังตารางท่ี 3.2-1  

ตารางท่ี 3.2-1 ถนนสายรองในพื้นที่จังหวัดร้อยเอ็ดที่ส าคัญ 
ทางหลวง ตอนควบคุม สายทาง ระยะทาง (กม.) 

2043 200 ยางเฌอ - มหาชนะชัย 63.639 
2043 100 ร้อยเอ็ด - ยางเฌอ 22.07 
2044 101 ร้อยเอ็ด - หนองดง 31.616 
2044 102 หนองดง - โพนทอง 16.061 
2045 200 หนองคูโคก - วาปีปทุม 16.273 
2045 100 ร้อยเอ็ด - หนองคูโคก 19.602 
2046 101 เสลภูมิ - บ้านง้ิว 16.1 
2046 102 บ้านง้ิว - ล าน้ ายัง 31.199 
2086 100 กู่พระโกนา - บ้านด่าน 26.315 
2116 300 โพนทอง - ห้วยคล้อ 42.227 
2116 200 ร่องค า - โพนทอง 25.951 
2259 100 เสลภูมิ - ค าโพนสูง 46.191 
2269 100 โนนใหม่ - หนองคู 19.251 
2327 100 บัวค า - โพธิ์ชัย 6.5 
2387 100 พิมพิสารน้อย - หนองห่าง 22.737 
2392 100 จตุรพักตรพิมาน - ปทุมรัตต ์ 39.001 
2418 100 โพนทอง - หนองพอก 37.083 
2449 100 ทางเข้าท่าอากาศยานร้อยเอด็ 3.67 
2457 100 ทางเข้าบ้านขามเปี้ย 0.391 

ที่มา: กรมทางหลวง (พ.ศ. 2567)  
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ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2043 

 
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2044 

 
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2045 

 
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2046 

รูปที่ 3.2-6 ตัวอย่างถนนสายรองในพื้นที่จังหวัดร้อยเอ็ดที่ส าคัญ 

นอกจากระบบโครงข่ายถนนในความรับผิดชอบของกรมทางหลวงข้างต้นแล้ว ในพ้ืนที่จังหวัดร้อยเอ็ด 
ยังมีโครงข่ายถนนในความรับผิดชอบของกรมทางหลวงชนบทและหน่วยงานปกครองในท้องที่ในระดับเทศบาล 
ต าบล และจังหวัด โครงข่ายเหล่านี้จะเชื่อมการเดินทางโดยเฉพาะอย่างยิ่งชุมชนต่าง ๆ เข้าสู่ระบบโครงข่ายหลัก
ไม่ว่าจะเป็นของกรมทางหลวงชนบท หรือกรมทางหลวง ท าให้การเดินทางมีความต่อเนื่องก่อให้เกิดความ
สะดวกสบายต่อผู้ใช้ถนน ทางหลวงชนบทในพ้ืนที่จังหวัดร้อยเอ็ดที่ส าคัญ แสดงดังตารางท่ี 3.2 2  

ตารางท่ี 3.2-2 ทางหลวงชนบทในพื้นที่จังหวัดร้อยเอ็ด 
ล าดับ สายทาง ชื่อโครงการ/ท่ีต้ังโครงการ อ าเภอ ระยะทาง 

1 รอ.2010 แยกทางหลวงหมายเลข 23 (กม.ที่ 131+560) - บ้านธวัชดินแดง ทุ่งเขาหลวง, ธวัชบุรี 10.365 
2 รอ.2016 แยกทางหลวงหมายเลข 23 (กม.ที่ 97+920) - บ้านตลาดค้อ เมือง, จังหาร 14.338 
3 รอ.2020 แยกทางหลวงหมายเลข 23 (กม.ที่ 92+025) - บ้านหัวดง เมือง, จังหาร 23.55 
4 รอ.2054 แยกทางหลวงหมายเลข 23 (กม.ที่ 96+080) - บ้านเหล่าใหญ ่ เมือง, ศรีสมเด็จ 14.175 
5 รอ.2072 แยกทางหลวงหมายเลข 23 (กม.ที่ 104+825) - บ้านจังหาร เมือง, จังหาร 7.935 
6 รอ.3033 แยกทางหลวงหมายเลข 214 (กม.ที่ 60+020) - บ้านโนนสว่าง เมือง 11.12 
7 รอ.3039 แยกทางหลวงหมายเลข 214 (กม.ที่ 59+275) - บ้านชาด เมือง, ธวัชบุรี 30.679 
8 รอ.3044 แยกทางหลวงหมายเลข 214 (กม.ที่ 45+400) - บ้านดินด า เมือง, จังหาร 13.975 
9 รอ.3056 แยกทางหลวงหมายเลข 214 (กม.ที่ 45+050) - บ้านโพธ์ิทอง เมือง 10.365 
10 รอ.3064 แยกทางหลวงหมายเลข 214 (กม.ที่ 30+000) - บ้านธวัชบุรี จังหาร, ธวัชบุรี 36.087 
11 รอ.3073 ถนนสาย ง.3 ผังเมืองรวมเมืองร้อยเอ็ด เมือง 3.775 
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ล าดับ สายทาง ชื่อโครงการ/ท่ีต้ังโครงการ อ าเภอ ระยะทาง 
12 รอ.4009 แยกทางหลวงหมายเลข 2045 (กม.ที่ 9+950) - บ้านเหล่าล้อ ศรีสมเด็จ 11.38 
13 รอ.4015 แยกทางหลวงหมายเลข 2044 (กม.ที่ 26+100) - บ้านโปโล เสลภูม,ิ โพธิ์ชัย 10.717 
14 รอ.4026 แยกทางหลวงหมายเลข 2044 (กม.ที่ 3+400) - บ้านบัวค า เชียงขวัญ, โพธิ์ชัย 31 
15 รอ.4053 แยกทางหลวงหมายเลข 2044 (กม.ที่ 10+570) - พนังกั้นน้ าชี ธวัชบุรี 9.95 
16 รอ.4068 แยกทางหลวงหมายเลข 2116 (กม.ที่ 47+725) - บ้านท่าเสียว โพธิ์ชัย 10.574 
17 รอ.4079 แยกทางหลวงหมายเลข 2116 (กม.ที่ 51+175) - บ้านหนองฮึ่ง โพธิ์ชัย 8.745 
18 รอ.5001 แยกทางหลวงชนบท รอ.4026 (กม.ที่ 8+520) - บ้านเกษมสุข เชียงขวัญ 9.6 
19 รอ.3003 แยกทางหลวงหมายเลข 215 (กม.ที่ 13+600) - บ้านดงครั่งใหญ ่ สุวรรณภูม,ิ เกษตรวิสัย 27.155 
20 รอ.3006 แยกทางหลวงหมายเลข 214 (กม.ที่ 89+100) - บ้านตลาดไชย เกษตรวิสยั 14.954 

21 รอ.3017 แยกทางหลวงหมายเลข 202 (กม.ที่ 196+925) - บ้านอีโคตร 
เกษตรวิสยั,  
จตุรพักตรพิมาน 

23.536 

22 รอ.3032 แยกทางหลวงหมายเลข 202 (กม.ที่ 185+500) - บ้านโคกทม เกษตรวิสยั, ปทุมรัตน ์ 21.38 

23 รอ.3034 แยกทางหลวงหมายเลข 202 (กม.ที่ 191+570) - บ้านหนองทุ่ม 
เกษตรวิสยั,  
จตุรพักตรพิมาน 

25.982 

24 รอ.3037 แยกทางหลวงหมายเลข 214 (กม.ที่ 76+040) - บ้านหนองบัว 
จตุรพักตรพิมาน,  
สุวรรณภมู ิ

37.459 

25 รอ.3041 แยกทางหลวงหมายเลข 214 (กม.ที่ 92+950) - บ้านดอนแตง เกษตรวิสยั 6.978 
26 รอ.3066 แยกทางหลวงหมายเลข 214 (กม.ที่ 105+690) - บ้านกู่กาสิงห ์ เกษตรวิสยั 7.43 
27 รอ.3071 แยกทางหลวงหมายเลข 202 (กม.ที่ 184+250) - บ้านแจ่มอารมณ์ เกษตรวิสยั 22.729 
28 รอ.3074 แยกทางหลวงหมายเลข 202 (กม.ที่ 169+095) - บ้านดอกรัก ปทุมรัตต ์ 6.2 
29 รอ.5049 แยกทางหลวงชนบท รอ.3071 (กม.ที่ 7+015) - บ้านเขวาตะคลอง เกษตรวิสยั 22.048 
30 รอ.5075 แยกทางหลวงชนบท รอ.5049 (กม.ที่ 8+450) - บ้านแสนส ี เกษตรวิสยั 15.996 
31 รอ.5076 แยกทางหลวงชนบท รอ.3034 (กม.ที่ 21+700) - อ าเภอจตุรพักตรพิมาน จตุรพักตรพิมาน 8.998 
32 รอ.6058 อ าเภอจตรุพักตรพิมาน - บ้านหนองผือ จตุรพักตรพิมาน 7.069 
33 รอ.6062 อ าเภอปทุมรตัต ์- บ้านแสนส ี ปทุมรัตต ์ 11.145 
34 รอ.4002 แยกทางหลวงหมายเลข 2116 (กม.ที่ 106+250) - บ้านดงบัง หนองพอก, เมยวด ี 26.019 
35 รอ.4007 แยกทางหลวงหมายเลข 2259 (กม.ที่ 19+400) - บ้านสว่าง เสลภูม,ิ โพนทอง 23.357 
36 รอ.4011 แยกทางหลวงหมายเลข 2259 (กม.ที่ 14+400) - บ้านค าแดง เสลภูม ิ 10.225 
37 รอ.4025 แยกทางหลวงหมายเลข 2116 (กม.ที่ 97+750) - บ้านหนองฟ้า หนองพอก, เสลภูม ิ 24.965 
38 รอ.4028 แยกทางหลวงหมายเลข 2116 (กม.ที่ 106+250) - บ้านเมยวด ี หนองพอก, เมยวด ี 22.893 
39 รอ.4029 แยกทางหลวงหมายเลข 2418 (กม.ที่ 8+270) - บ้านเมยวด ี เมยวด ี 12.04 
40 รอ.4035 แยกทางหลวงหมายเลข 2044 (กม.ที่ 33+100) - บ้านโคกส ี โพนทอง, เมวยวด ี 30.535 
41 รอ.4040 แยกทางหลวงหมายเลข 2116 (กม.ที่ 89+000) - บ้านหนองพอก หนองพอก 15.205 

42 รอ.4043 
แยกทางหลวงหมายเลข 2116 (กม.ที่ 107+250) - สวนพฤกษศาสตร์
วรรณคด ี

หนองพอก 
14.35 

43 รอ.4045 แยกทางหลวงหมายเลข 2046 (กม.ที่ 52+000) - บ้านค านาด ี โพนทอง 12.018 
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ล าดับ สายทาง ชื่อโครงการ/ท่ีต้ังโครงการ อ าเภอ ระยะทาง 
44 รอ.4059 แยกทางหลวงหมายเลข 2418 (กม.ที่ 21+600) - บ้านบุ่งเลิศเหนือ เมยวด ี 7.7 
45 รอ.4060 แยกทางหลวงหมายเลข 2116 (กม.ที่ 66+000) - บ้านเดื่อ โพนทอง 5.856 
46 รอ.4078 แยกทางหลวงหมายเลข 2046 (กม.ที่ 11+770) - บ้านหนองผักตบ เสลภูม ิ 18.338 
47 รอ.5057 แยกทางหลวงชนบท รอ.4029 (กม.ที่ 5+980) - บ้านหนองบัว เมยวด ี 4.755 
48 รอ.5061 แยกทางหลวงชนบท รอ.4007 (กม.ที่ 19+400) - บ้านเหลา่น้อย โพนทอง 5.287 

49 รอ.3004 แยกทางหลวงหมายเลข 202 (กม.ที่ 7+025)  -  บ้านโพนทราย 
สุวรรณภมู,ิ หนองฮี,  
โพนทราย 

28.115 

50 รอ.3005 
แยกทางหลวงหมายเลข 215 (กม.ที่ 20+200) - บ้านยานาง  
(ตอนร้อยเอ็ด) 

สุวรรณภมู,ิ  
เกษตรวิสยั 

43.56 

51 รอ.3012 แยกทางหลวงหมายเลข 215 (กม.ที่ 15+900) - บ้านชะโด 
สุวรรณภมู,ิ หนองฮี, 
 โพนทราย, พนมไพร 

52.3 

52 รอ.3013 แยกทางหลวงหมายเลข  202 (กม.ที่ 5+650) - บ้านอาจสามารถ สุวรรณภมู,ิ อาจสามารถ 29.307 
53 รอ.3014 แยกทางหลวงหมายเลข  215 (กม.ที่ 6+450) - บ้านสงแคน สุวรรณภูม,ิ เกษตรวิสัย 27.053 
54 รอ.3048 แยกทางหลวงหมายเลข 215 (กม.ที่ 2+600) - บ้านตาเณร สุวรรณภมู ิ 16.75 

55 รอ.4022 
แยกทางหลวงหมายเลข 2043 (กม.ที่ 47+025) - บ้านกอกแก้ว 
 (ตอนสุวรรณภมูิ) 

พนมไพร, หนองฮี,  
โพนทราย 

16.567 

56 รอ.4046 แยกทางหลวงหมายเลข 2043 (กม.ที่ 53+190) - บ้านท่าลาด พนมไพร 13.59 
57 รอ.6019 บ้านกู่กาสิงห ์- บ้านโพนเดื่อ เกษตรวิสยั 14.275 
58 รอ.6038 บ้านสุวรรณภูม ิ- บ้านตาหยวก สุวรรณภมู ิ 17.982 
59 รอ.2023 แยกทางหลวงหมายเลข 23 (กม.ที่ 128+990) - บ้านอีโก่ม ธวัชบุรี, ทุ่งเขาหลวง 14.149 
60 รอ.2027 แยกทางหลวงหมายเลข 23 (กม.ที่ 144+230) - บ้านโนนสะอาด เสลภูม,ิ อาจสามารถ 22.817 
61 รอ.2051 แยกทางหลวงหมายเลข 23 (กม.ที่ 144+250) - บ้านหนองเทา เสลภูม ิ 11.63 

62 รอ.3021 แยกทางหลวงหมายเลข 214 (กม.ที่ 70+200) - บ้านเหล่าฮก 
จตุรพักตรพิมาน,  
เมืองสรวง 

16.625 

63 รอ.3036 แยกทางหลวงหมายเลข 215 (กม.ที่ 21+400) - บ้านข้ีเหล็ก อาจสามารถ 16.67 
64 รอ.3063 แยกทางหลวงหมายเลข 215 (กม.ที่ 26+530) - บ้านดอนกลาง เมืองสรวง, อาจสามารถ 19.25 

65 รอ.4022 
แยกทางหลวงหมายเลข 2043 (กม.ที่ 47+025) - บ้านกอกแก้ว 
 (ตอนอาจสามารถ) 

พนมไพร, หนองฮี 
27.419 

66 รอ.4024 แยกทางหลวงหมายเลข 2046 (กม.ที่ 4+250) - บ้านดงกลาง เสลภูม ิ 14.145 
67 รอ.4031 แยกทางหลวงหมายเลข 2044 (กม.ที่ 26+450) - บ้านหนองเรือ เสลภูม ิ 9.705 
68 รอ.4042 แยกทางหลวงหมายเลข 2043 (กม.ที่ 41+800) - บ้านโพนเมือง อาจสามารถ 19.984 
69 รอ.4052 แยกทางหลวงหมายเลข 2043 (กม.ที่ 62+450) - บ้านหนองทัพไทย พนมไพร 12.46 
70 รอ.4065 แยกทางหลวงหมายเลข 2044 (กม.ที่ 21+420) - บ้านชูชาติ ธวัชบุรี, อาจสามารถ 34.958 
71 รอ.5047 แยกทางหลวงชนบท รอ.3013 (กม.ที่ 21+950) - บ้านหนองหมื่นถ่าน อาจสามารถ 15.803 
72 รอ.5069 แยกทางหลวงชนบท รอ.2027 (กม.ที่ 11+544) - บ้านโพธ์ิตาก เสลภูม ิ 13.5 

ที่มา: กรมทางหลวงชนบท (พ.ศ. 2567)  
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2) สถานีขนส่งผู้โดยสาร 

จังหวัดร้อยเอ็ด มีสถานีขนส่งผู้โดยสาร จ านวน 4 แห่ง ได้แก่ สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัด
ร้อยเอ็ด อ าเภอเมืองร้อยเอ็ด สถานีขนส่งผู้โดยสารอ าเภอโพนทอง อ าเภอโพนทอง สถานีขนส่งผู้โดยสารอ าเภอ
เกษตรวิสัย สถานีขนส่งผู้โดยสารอ าเภอสุวรรณภูมิ มีทั้งรถโดยสารแบบธรรมดาและปรับอากาศตลอดทั้งวัน  

2.1) สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดร้อยเอ็ด ตั้งอยู่ที่ 82/23 ถนนเทวาภิบาล ต าบลในเมือง 
อ าเภอเมืองร้อยเอ็ด จังหวัดร้อยเอ็ด พิกัด : 16.053989, 103.639844 มีพ้ืนที่ 5 ไร่ มีช่องจอด : 22 ช่อง 
ผู้ด าเนินการ : หจก.สถานีพลาญชัยร้อยเอ็ด โดยมีรถโดยสารให้บริการ หมวด 2 หมวด 3 หมวด 4 และรถ
รับจ้างไม่ประจ าทาง มีทั้งรถโดยสารแบบธรรมดาและปรับอากาศตลอดทั้งวันเชื่อมโยงการเดินทางไปทั่ว
ประเทศและยังสามารถเดินทางไปยังสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวและประเทศเวียดนาม โดยใช้
เส้นทางผ่านไปจังหวัดมุกดาหาร และจังหวัดอุบลราชธานี  

 

  
รูปที่ 3.2-7 สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดร้อยเอ็ด 

2.2) สถานีขนส่งผู้โดยสารอ าเภอโพนทอง ตั้งอยู่ที่ 33 หมู่ 12 ถนนสระนกแก้ว ต าบลโพน
ทอง อ าเภอร้อยเอ็ด จังหวัดร้อยเอ็ด มีพ้ืนที่ 5 - 0 - 24.6 ไร่ ผู้ด าเนินการ : อบจ.ร้อยเอ็ด 

  
รูปที่ 3.2-8 สถานีขนส่งผู้โดยสารอ าเภอโพนทอง  
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2.3) สถานีขนส่งผู้โดยสารอ าเภอเกษตรวิสัย ตั้งอยู่ที่ 214 ต าบลเกษตรวิสัย อ าเภอเกษตรวิสัย 
จังหวัดร้อยเอ็ด 

  
รูปที่ 3.2-9 สถานีขนส่งผู้โดยสารอ าเภอเกษตรวิสัย 

2.4) สถานีขนส่งผู้โดยสารอ าเภอสุวรรณภูมิ ตั้งอยู่ที่ ต าบลสระคู อ าเภอสุวรรณภูมิ จังหวัด
ร้อยเอ็ด 

  
รูปที ่3.2-10 สถานีขนส่งผู้โดยสารอ าเภอสุวรรณภูมิ 

3) รถโดยสารประจ าทาง 

ในพ้ืนที่จังหวัดร้อยเอ็ดมีเส้นทางรถโดยสารให้บริการโดยมีเส้นทางรถโดยสารหมวดที่ 1 
ให้บริการภายในเขตเมืองร้อยเอ็ด หมวดที่ 2 ให้บริการระหว่างจังหวัดร้อยเอ็ด - กรุงเทพฯ รถโดยสารหมวดที่ 3 
ให้บริการเชื่อมต่อจังหวัดต่าง ๆ กับจังหวัดร้อยเอ็ด และรถโดยสารหมวดที่ 4 ให้บริการระหว่างพ้ืนที่อ าเภอ
เมืองกับพ้ืนที่อ าเภออ่ืน ๆ ในจังหวัดร้อยเอ็ด โดยแสดงรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

3.1) รถโดยสารสาธารณะท่ีให้บริการภายในเขตเมือง (หมวด1) 

ในพ้ืนที่จังหวัดร้อยเอ็ด ปัจจุบันยังมีรถโดยสารประจ าทางหมวด 1 ให้บริการประชาชน
ในพ้ืนที่เขตเมืองร้อยเอ็ด จ านวน 1 สาย ซึ่งเป็นประเภทรถสองแถว คือ สาย บขส.ร้อยเอ็ด - ค่าย พล ร.6 
ให้บริการตั้งแต่ เวลา 17.00 น. ถึง 20.00 น. ความถี่ในการออก แบ่งเป็นช่วงเช้าทุก ๆ 10 นาที ช่วงกลางวัน 
ทุก ๆ 15 นาที และช่วงเย็น ทุก ๆ 1 ชั่วโมง ค่าโดยสาร 20 บาท 
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รูปที ่3.2-11 ตัวอย่างรถโดยสารหมวด 1 

3.2) รถโดยสารสาธารณะท่ีให้บริการระหว่างกรุงเทพมหานคร - ร้อยเอ็ด (หมวด2) 

ในพ้ืนที่จังหวัดร้อยเอ็ด  มีรถโดยสารให้บริการระหว่างกรุงเทพฯ กับเมืองร้อยเอ็ด  
แบ่งออกเป็น 7 สาย หลัก ๆ คือสาย 24 สาย 928 สาย 931 สาย 934 สาย 935 สาย 941 และสาย 9913 
และมีการแบ่งเส้นทางและช่วงการเดินรถตามเส้นทางต่าง ๆ ซึ่งแต่ละเส้นทางจะมีจุดจอดรับส่งผู้โดยสารและ
เส้นทางการเดินรถที่แตกต่างกันออกไป ซึ่งมีรถให้บริการเป็นรถบัส มีรายละเอียดเส้นทางการเดินรถ แสดงดัง
รูปที่ 3.2 12 

 

  
ตารางท่ี 3.2-3 ตัวอย่างรถโดยสารกรุงเทพฯ - ร้อยเอ็ด (หมวด 2)
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แสดงเส้นทางเดินรถโดยสารหมวดที่ 2 ที่ให้บริการในพื้นที่จังหวัดร้อยเอ็ด 

สายท่ี ชื่อเส้นทาง/ช่วงการเดินรถ ระยะ 
ค่าโดยสารและค่าธรรมเนียม 

ม.1(ก) 
ม.4(ก) 

ม.1(ข)พ 
ม.4(ข)พ 

ม.1(ข) 
ม.4(ข) 

ม.2 
ม.4(ค) 

24 
 

กรุงเทพฯ - ดอนตาล 678 784 588 504   

ช่วงกรุงเทพฯ - ร้อยเอ็ด 509 602 452 387 301 

ช่วงกรุงเทพฯ - เลิงนกทา 628 -  548 470  - 

ช่วงกรุงเทพฯ - อาจสามารถ 585  - 512 439 342 

ช่วงกรุงเทพฯ - เมืองสรวง 563  - -  -   - 

ช่วงกรุงเทพฯ - จตุรพักต์พมิาน 545 -   - 412 -  

ช่วงกรุงเทพฯ - นาเชือก 462  -  - -  274 

ช่วงกรุงเทพฯ - เมยวดี 581  - 510 437 340 

928 
กรุงเทพฯ - เกษตรวิสยั - มุกดาหาร 668  - 582 499 388 

ช่วงกรุงเทพฯ - อานาจเจรญิ 577  - 506 434   

931 

กรุงเทพฯ - สุวรรณภมูิ - อุบลราชธาน ี 624  - 544 466 363 

ช่วงกรุงเทพฯ - มหาชนะชัย - ยางชุมน้อย 572  - 502 430  - 

ช่วงกรุงเทพฯ - สุวรรณภูมิ - ม่วงสามสิบ 606  - 529 454  - 

934 กรุงเทพฯ - พนมไพร 507  -  - 385  - 

935 
  

กรุงเทพฯ - โพนทราย 501  -  -  - 295 

กรุงเทพฯ - สุวรรณภมู ิ 472  - 420 360  - 

ช่วงกรุงเทพฯ - เกษตรวสิัย 444  - 397 340  - 

ช่วงกรุงเทพฯ - วาปีปทุม 445  - 399 342 266 

941 กรุงเทพฯ - พิมาย- พนมไพร 527  - 466 400 311 

9913 
กรุงเทพฯ - นาเชือก - ร้อยเอ็ด 516  - -  391 304 

ช่วงกรุงเทพฯ - นาเชือก 429  -  - 331  - 
ที่มา: ส านักงานขนส่ง (พ.ศ. 2562) 

3.3) รถโดยสารสาธารณะระหว่างเมืองร้อยเอ็ด - จังหวัดอื่น ๆ (หมวด 3)  

รถโดยสารสาธารณะที่ให้บริการระหว่างเมืองร้อยเอ็ดเชื่อมไปยังจังหวัดอ่ืน ๆ ที่ไม่ใช่
กรุงเทพมหานคร (รถหมวด 3) มีจ านวน 12 สาย ซึ่งแต่ละสายจะแบ่งเส้นทางการเดินรถและช่วงการเดินรถ
ออกเป็นหลายเส้นทาง ซึ่งมีรายละเอียดดังError! Reference source not found. 
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รูปที ่3.2-12 ตัวอย่างรถโดยสารสาธารณะระหว่างเมืองร้อยเอ็ด - จังหวัดอื่น ๆ (หมวด 3) 

 

ตารางท่ี 3.2-4 แสดงเส้นทางเดินรถโดยสารหมวดที่ 3 ที่ให้บริการในพื้นทจังหวัดร้อยเอ็ด 

สาย ซ่ือเส้นทาง/ช่วงการเดินรถ 
ระยะทา
ง (กม.) 

ค่าโดยสารและค่าธรรมเนียม 

ม.1(ก) ม.1(ฃ)พ ม.1(ฃ) ม.2 ม.2(ค) ม.2(จ) ม.ร 

ม.4(ก) ม.4(ข)พ ม.4(ข) ม.4(ค) ม.2(จ) รถตู ้   

219 ขอนแก่น - มหาสารคาม- ร้อยเอด็ 112  -  -  - 77 86  -  - 

233 อุดรธานี - ร้อยเอ็ด 272  -  -  - 171 209  -  - 

252 ร้อยเอ็ด - สุรินทร ์ 148  -  -  - 99    -  - 

253 ร้อยเอ็ด - อุบลราชธาน ี 170  -  -  - 113 131  -  - 

269 ร้อยเอ็ด - ดอนตาล 183  -  -  - 122 141  - 87 

275  

ร้อยเอ็ด - บุรีรมัย ์ 144  -  -  - 97  -  - 69 

ช่วงร้อยเอ็ด - บ.ดงบัง - ปทุมรัตน์ 71  -  -  - 50  -  - 14 

ช่วงร้อยเอ็ด - บ.หนองกุง 37  -  -  -    -  - 20 

276  
ร้อยเอ็ด - กาฬลินธ ุ(ช) 46  -  -  - 34  -  - 24 

ช่วงร้อยเอ็ด - บ.นาเลา 59  -  -  -    -  - 30 

291 ศรีสะเกษ - ร้อยเอ็ด 173  -  -  - 115  -  -  - 

529 ร้อยเอ็ด - มหาชนะชัย 88  -  -  -  -  -  - 44 

534  
ร้อยเอ็ด - ขอนแก่น - อุดรธาน ี 229  -  -  - 147 176 -  -  

ตัดช่วงร้อยเอ็ด - ขอนแก่น 112  -  -  - 77 86  -  - 

550  ร้อยเอ็ด - เมืองสรวง - สุรินทร ์ 142  -  -  - 95  -  -  - 
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สาย ซ่ือเส้นทาง/ช่วงการเดินรถ 
ระยะทา
ง (กม.) 

ค่าโดยสารและค่าธรรมเนียม 

ม.1(ก) ม.1(ฃ)พ ม.1(ฃ) ม.2 ม.2(ค) ม.2(จ) ม.ร 

ม.4(ก) ม.4(ข)พ ม.4(ข) ม.4(ค) ม.2(จ) รถตู ้   

ตัดช่วงมุกดาหาร - ร้อยเอ็ด - บ่อวิน - 
ระยอง 

794 
 - 

685 587 
-   -  -  - 

ช่วงมุกดาหาร - ร้อยเอ็ด - ระยอง 851  - 731 626  -  -  -  - 

ช่วงมุกดาหาร - ร้อยเอ็ด - หัวหิน 910  - 779 668  -  -  -  - 

843 ชัยภูมิ - มหาสารคาม - ร้อยเอ็ด 236  -  -  -  - 182  -  - 

ที่มา: ส านักงานขนส่ง (พ.ศ. 2562) 

3.4) รถโดยสารสาธารณะที่ให้บริการระหว่างอ าเภอเมืองกับอ าเภออ่ืน ๆ ในจังหวัด

ร้อยเอ็ด (หมวด 4) 

รถโดยสารหมวด 4 ให้บริการระหว่างพ้ืนที่ อ าเภอเมืองกับอ าเภออ่ืน ๆ ในจังหวัดร้อยเอ็ด 
แบ่งออกเป็น 4 สาย เช่น สถานที่ท่องเที่ยว หมู่บ้านที่อยู่นอกเขตเมือง โดยมีรายละเอียดเส้นทางการเดินรถ 
แสดงดังตารางท่ี 3.2 5  

 

  

  

รูปที ่3.2-13 ตัวอย่างรถโดยสารสาธารณะระหว่างเมืองร้อยเอ็ด - อ าเภออ่ืน ๆ (หมวด 4)  
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ตารางท่ี 3.2-5 เส้นทางรถโดยสารขนาดเล็กประจ าทางระหว่างอ าเภอเมืองกับอ าเภออ่ืน ๆ ในจังหวัด
ร้อยเอ็ด (หมวด 4) 

สายท่ี ชื่อเส้นทาง 
เวลาให้บริการ ความถี่ในการออก อัตราค่าโดยสาร 

เร่ิมต้น สิ้นสุด (นาที) (บาท) 

4243 ร้อยเอ็ด - โพนทอง 05.15 น. 17.20 น. 15 - 30 40 

4122 ร้อยเอ็ด - สุวรรณภูม ิ 06.00 น. 18.00 น. 25 - 40 40 

4120 ร้อยเอ็ด - อาจสามารถ 07.00 น. 18.00 น. 30 - 60 25 

4122 ร้อยเอ็ด - จตุรพตัรพิมาน 06.00 น. 17.30 น. 30 25 

4118 ร้อยเอ็ด - เสลภมู ิ 06.45 น. 17.30 น. 20 - 30 25 

4122 ร้อยเอ็ด - ปทุมรตัต ์ 05.30 น. 16.30 น. 40 50 

4151 ร้อยเอ็ด - เกษตรวสิัย 07.45 น. 18.00 น. 25 40 

4676 ร้อยเอ็ด - บ้านภูเขาทอง 05.00 น. 18.00 น. 30 60 

4210-7 ร้อยเอ็ด - บ้านหนองดูโคก 07.00 น. 16.00 น. 60 30 

4122-84 ร้อยเอ็ด - บ้านเมืองทอง 06.00 น. 16.00 น. 30 25 

-  ร้อยเอ็ด - หัวฝาย 06.00 น. 14.00 น. 30 - 90 25 

 - ร้อยเอ็ด - บ้านข้ีเหล็ก 06.00 น. 17.00 น. 60 20 

 - ร้อยเอ็ด-บ้านหนองแคน 07.00 น. 16.30 น. 15 20 

 - ร้อยเอ็ด-บ้านแกนใหญ ่ 06.00 น. 15.45 น. 30 25 
ที่มา: มูลนิธิไทยโรดส์ และ เครือข่ายเฝ้าระวังสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน 

4) รถรับจ้างไม่ประจ าทาง 

4.1) รถจักรยานยนต์รับจ้าง 

รถจักรยานยนต์รับจ้างกระจายอยู่ทั่วทั้งเมืองร้อยเอ็ดโดยเฉพาะในพ้ืนที่ใจกลางเมือง 
สถานีขนส่งผู้โดยสาร โรงพยาบาล ตลาด มีรถจักรยานยนต์รับจ้าง ไว้ให้บริการประชาชนในพ้ืนที่และ
นักท่องเที่ยว 

  

รูปที ่3.2-14 ตัวอย่างรถจักรยานยนต์รับจ้างในอ าเภอเมืองร้อยเอ็ด  
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4.2) รถสามล้อรับจ้าง 

รถสามล้อรับจ้างในจังหวัดร้อยเอ็ดมีให้บริการในพ้ืนที่ โดยเฉพาะพ้ืนที่แหล่งท่องเที่ยว
สถานีขนส่ง โรงพยาบาล ตลาด เพื่ออ านวยความสะดวกให้แก่ประชาชน  

  

รูปที่ 3.2-15 ตัวอย่างรถสามล้อรับจ้างในอ าเภอเมืองร้อยเอ็ด 

4.3) รถแท็กซ่ี 

ในพ้ืนที่จังหวัดร้อยเอ็ดมีรถแท็กซี่ให้บริการภายในพ้ืนที่โดยเฉพาะพ้ืนที่ท่าอากาศยาน
ร้อยเอ็ด สถานีขนส่งผู้โดยสารร้อยเอ็ด เพ่ืออ านวยความสะดวกให้แก่ประชาชน และนักท่องเที่ยว 

  
รูปที ่3.2-16 ตัวอย่างรถแท็กซ่ีในจังหวัดเมืองร้อยเอ็ด  
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5) ความสามารถในการรองรับของพ้ืนที่ด้านระบบคมนาคมและขนส่ง  

จังหวัดร้อยเอ็ดมีทางหลวงแผ่นดินที่ส าคัญ ได้แก่ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 23 ทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 214 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 215 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 293 และและทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 202 ซึ่งเป็นทั้งเส้นทางสายประธานและสายหลักในการเดินทางของประชาชนระหว่าง
จังหวัดและเส้นทางการขนส่งสินค้าทั้งในระดับจังหวัด ระดับภูมิภาค และระดับประเทศ ในการวิเคราะห์
ความสามารถในการรองรับปริมาณการเดินทางบนโครงข่ายถนนในปัจจุบันของ พ้ืนที่จังหวัดร้อยเอ็ด จาก
รายงานการวิเคราะห์ค านวณดัชนีการจราจรติดขัดและความหนาแน่นการจราจรปี 2565 โดยส านักอ านวย
ความปลอดภัย กรมทางหลวงซึ่งได้ก าหนดให้ระดับการให้บริการที่สอดคล้องกับค่า V/C ratio ของถนน  
ดังแสดงในตารางที่ 3.2 6 และรูปที่ 3.2 18 ซึ่งค่าความจุถนน (Capacity) หมายถึง อัตราการไหลของ
ปริมาณการจราจรสูงสุดซึ่งถนนสามารถรองรับได้ โดยเป็นจ านวนยานพาหนะสูงสุด ที่คาดว่าสามารถแล่นผ่าน
ช่องจราจร ที่จุดใด ๆ ณ ช่วงเวลาหนึ่ง ภายใต้สภาพของช่องจราจรที่จุดนั้น โดยขึ้นอยู่กับองค์ประกอบหลายอย่าง 
ได้แก่ จ านวนช่องจราจร ขนาดช่องจราจร และสัดส่วนของรถใหญ่ เป็นต้น  

ตารางท่ี 3.2-6 ระดับการให้บริการและค่า V/C ratio ของถนน 
ระดับการให้บริการ 

(LOS) 
ค่า V/C ratio หมายเหตุ 

A 0.00 - 0.60 
กระแสจราจรมสีภาพอิสระ มีความเร็วสูง ปริมาณจราจรน้อย ผู้ขับขี่สามารถ
เลือกใช้ความเร็วได้อสิระ ไม่มีการติดขัด 

B 0.60 - 0.70 กระแสจราจรมสีภาพอยู่ตัว ผู้ขับข่ีสามารถเลือกใช้ความเร็วได้ตามสมควร 

C 0.70 - 0.80 
กระแสจราจรอยู่ในสภาพอยู่ตัว ผูข้ับข่ีเลือกใช้ความเร็วได้จ ากดัลง  
การเปลีย่นช่องทางจราจร และการแซงถูกจ ากัดอยู่ในระดับพอสมควร 

D 0.80 - 0.90 กระแสจราจรใกล้สภาพไม่อยู่ตัว 

E 0.90 - 1.00 
กระแสจราจรมีสภาพไม่อยู่ตัว ผู้ขับขี่ไม่สามารถใช้ความเร็วได้ตามต้องการ  
เพราะการจราจรเริ่มมีการติดขัด 

F มากกว่า 1.00 
กระแสจราจรมสีภาพถูกบีบ ผู้ขับขี่ต้องใช้ความเร็วต่ ามาก เพราะการจราจรมี
การติดขดัเป็นแถวยาว เคลื่อนไหวได้ช้า 

ที่มา: Transportation Research Board, Highway Capacity Manual, Special Report 209 (Washington, D.C., 1994)  
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LOS A LOS B LOS C 

 

 

 

 

 

 
LOS D LOS E LOS F 

ที่มา :http://www.dot.ca.gov/ser/downloads/LOS/ 

รูปที ่3.2-17 สภาพการจราจรจ าลองท่ีระดับการให้บริการต่างๆ 

ข้อมูลรายงานการวิเคราะห์ค านวณดัชนีการจราจรติดขัดและความหนาแน่นการจราจร กรม
ทางหลวง ปี พ.ศ. 2565 พบว่า ทางหลวงในจังหวัดร้อยเอ็ดส่วนใหญ่ยังคงสามารถรองรับปริมาณจราจรได้ใน
เกณฑ์ที่ดี โดยมีระดับการให้บริการที่ระดับ A และ B จะมีเพียงทางหลวงจ านวน 4 สายทาง ที่มีระดับการ
ให้บริการ (Level of Service : LOS) เท่ากับหรือต่ ากว่า C แสดงดังตารางท่ี 3.2 7  

ตารางท่ี 3.2-7 โครงข่ายถนนที่ระดับการให้บริการเท่ากับหรือต่ ากว่า LOS C 

ล าดับ หมายเลขทางหลวง กม. ชื่อสายทาง 
ปริมาณจราจร  

(PCU/วัน) 
ระดับการให้บริการ 

ปี พ.ศ. 2565 

1 202 221+822 สุวรรณภมูิ - โนนชัยศร ี 30,226 LOS = F 

2 214 63+153 ร้อยเอ็ด - จตุรพักตรพิมาน 13,236 LOS = D 

3 2044 35+000 หนองดง - โพนทอง 12,992 LOS = E 

4 2086 26+253 กู่พระโกนา - บ้านด่าน 16,754 LOS = F 
ที่มา: กรมทางหลวง (พ.ศ. 2567) 
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รูปที ่3.2-18 โครงข่ายถนนที่ระดับการให้บริการเท่ากับหรือต่ ากว่า LOS C  
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6) แผนงานและโครงการพัฒนาทางถนนในอนาคต 

6.1) งานพัฒนาทางหลวง 

โครงการทางต่างระดับจุดตัดระหว่าง ทล.23 สายบ้านไผ่ - อุบลฯ กับถนนวงแหวน
รอบเมืองร้อยเอ็ด (แยกบ้านโนนเมือง) 

กรมทางหลวง (ทล.) กระทรวงคมนาคม โดยส านักส ารวจและออกแบบ ได้ด าเนิน
โครงการส ารวจและออกแบบทางต่างระดับและทางแยกบนทางหลวงระหว่างทางหลวงหมายเลข 23 สาย 
บ้านไผ่ - อุบลราชธานี (ถนนแจ้งสนิท) กับทางหลวงหมายเลข 232 ถนนวงแหวนรอบเมืองร้อยเอ็ด ในพ้ืนที่
อ าเภอเมือง จังหวัดร้อยเอ็ด เพ่ือแก้ปัญหาการจราจรที่หนาแน่นและติดขัดจากสัญญาณไฟจราจรที่จุดตัดทางแยก 
เพ่ิมศักยภาพระบบขนส่งโลจิสติกส์ภาคอีสาน 

ทางแยกจุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 23 สายบ้านไผ่ - อุบลราชธานี (ถนนแจ้งสนิท) 
มีขนาด 4 - 6 ช่องจราจร กับทางหลวงหมายเลข 232 (ถนนวงแหวนรอบเมืองร้อยเอ็ด) ขนาด 2 - 4 ช่องจราจร 
หรือจุดตัดแยกบ้านโนนเมือง ตั้งอยู่ที่ กม. 106+956 (ทล. 23) มีลักษณะเป็นสี่แยกที่มีสัญญาณไฟจราจร
ควบคุม ปัจจุบันทางแยกดังกล่าวเป็นเส้นทางการจราจรสายหลักในการเดินทางสู่จังหวัดร้อยเอ็ด สุรินทร์ 
กาฬสินธุ์ และมหาสารคาม เนื่องจากมีปริมาณการจราจรเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง ท าให้การจราจรเกิดการติดขัด 
ประชาชนไม่ได้รับความสะดวกในการเดินทางและมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบ่อยครั้ง ทล. จึงได้ด าเนินโครงการส ารวจ
และออกแบบทางต่างระดับระหว่างจุดตัดทางแยกดังกล่าวให้เป็นระบบวงเวียน เพ่ือให้การจราจรเคลื่อนตัวได้
อย่างต่อเนื่องและรองรับรถที่ต้องการเลี้ยวขวาได้โดยไม่มีสัญญาณไฟจราจร โดยรายละเอียดรูปแบบทางแยก
โครงการดังนี้ 

 ทางหลวงหมายเลข 23 สามารถวิ่งผ่านทางแยก โดยก่อสร้างเป็นทางลอดขนาดเล็ก 
เพ่ือให้รถขนาดเล็กสัญจรไป - กลับ โดยมีเขตทาง 60 เมตร จากช่วงทางแยกโนนเมืองไปทางจังหวัด
มหาสารคาม และมีเขตทาง 30 เมตร จากช่วงทางแยกโนนเมืองไปจังหวัดร้อยเอ็ด มีความยาวของช่วงที่เป็น
ทางลอด ประมาณ 525 เมตร ความสูงของทางลอด ประมาณ 2.80 เมตร และมีจ านวน 2 ช่องจราจรไป - กลับ 

 ทางหลวงหมายเลข 232 ออกแบบเป็นสะพานยกระดับข้ามทางหลวงหมายเลข 23 
มีความยาวสะพาน ประมาณ 460 เมตร ความสูงสะพานเหนือช่วงวงเวียนไม่น้อยกว่า 5.50 เมตร มีเขตทาง 
60 เมตร มีจ านวน 4 ช่องจราจร โดยออกแบบให้เพ่ิมเป็น 6 ช่องจราจรได้ในอนาคต และมีจุดกลับรถ 
ใต้สะพานทั้ง 2 ด้าน 

โดยลักษณะการก่อสร้าง เป็นถนนแอสฟัลต์คอนกรีต ขนาด 4 - 6 ช่องจราจร ความกว้าง
ช่องจราจรละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร มีเขตทางกว้าง 
40 - 60 เมตรรวมระยะทาง 2 ทิศทาง ทั้งหมดประมาณ 4 กิโลเมตร งบประมาณโครงการ 600 ล้านบาท 
ปัจจุบันโครงการดังกล่าว ได้ผ่านการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( IEE) แล้ว ปัจจุบันอยู่ระหว่าง
จัดท าข้อมูลเพ่ือขอออกพระราชกฤษฎีกาเวนคืนที่ดิน คาดว่าจะสามารถเริ่มด าเนินการก่อสร้างประมาณ  
ปี พ.ศ. 2566 แล้วเสร็จปี พ.ศ. 2568 
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ทั้งนี้โครงการดังกล่าวจะช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรติดขัด แออัด และหนาแน่น ช่วยลด
อุบัติเหตุรุนแรงบริเวณทางแยก รวมทั้งพัฒนาคุณภาพการให้บริการเชื่อมเส้นทางระหว่างจังหวัดและต่อเนื่อง
ถนนวงแหวนรอบเมือง ช่วยให้ระบบจราจรเดินทางติดต่อกันได้เป็นระยะทางไกลสู่ชายแดนประเทศเพ่ือนบ้าน 

 
ที่มา : http://www.constructionthailand.net/construction/interchange-road-ubon-roied/ 

รูปที ่3.2-19 รูปแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดระหว่าง ทล. 23 สายบ้านไผ่ -อุบลราชธานี กับถนนวง
แหวนรอบเมืองร้อยเอ็ด 

นอกจากนี้ข้อมูลจากกรมทางหลวง ปี พ.ศ. 2566 ได้รายงานแผนงานโครงการพัฒนา
ทางถนนในอนาคตของพ้ืนที่จังหวัดร้อยเอ็ด จ านวน 10 โครงการ ซึ่งประกอบด้วยแผนงานก่อสร้าง  
งานปรับปรุง และงานศึกษาความเหมาะสม รายละเอียดแสดดังตารางท่ี 3.2 8   
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ตารางท่ี 3.2-8 โครงการพัฒนาทางถนนในอนาคตของพ้ืนที่จังหวัดร้อยเอ็ด 

ล าดับ 
ทาง
หลวง 

ช่วง 
ระยะทาง  

(กม.) 
ลักษณะโครงการ ช่วงด าเนินการ 

1 214 ร้อยเอ็ด - อ.เกษตรวสิัย 25 เพิ่มช่องจราจร อยู่ระหว่างด าเนินการ 

2 215 
ร้อยเอ็ด - อ.สุวรรณภูมิ ตอน ร้อยเอ็ด - 
บ.หนองเม็ก 

14 เพิ่มช่องจราจร อยู่ระหว่างด าเนินการ 

3 202 อ.สุวรรณภมู ิ- ยโสธร 26 เช่ือมโยงระหว่างประเทศ อยู่ระหว่างด าเนินการ 

4 215 
ร้อยเอ็ด - อ.ท่าตูม ตอน บ.หนองแม็ก - 
บ.สาหรา่ย 

23 เพิ่มช่องจราจร อยู่ระหว่างด าเนินการ 

5 2046 
อ.โผนทอง - อ.กุฉินารายณ์  
ตอน อ.โพนทอง - บรรจบ ทล.12  
(กุฉินารายณ) 

13 เพิ่มช่องจราจร ปี พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 2575 

6 202 อ.สุวรรณภมูิ - ยโสธร ตอน 2 11 เพิ่มช่องจราจร ปี พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 2575 

7 2387 แยกสาย 23 - บรรจบสาย 2045 23 บูรณะปรับปรุงทางหลวง ปี พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 2575 

8 2044 เสลภูม ิ- โพนทอง 15 เพิ่มช่องจราจร ปี พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 2575 

9 214 อ.เกษตรวิสยั - อ.ท่าตูม 34 
เพิ่มมาตรฐานเป็น 
ทางหลวง ช้ัน 1 + ขยาย 
4 ช่องจราจรเป็นช่วงๆ 

ปี พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 2575 

10 2046 อ.เสลภูมิ - อ.โพนทอง 22 เพิ่มช่องจราจร ปี พ.ศ. 2567 - พ.ศ. 2575 
ที่มา: การพัฒนาโครงข่ายทางหลวงในพื้นที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ กรมทางหลวง (พ.ศ. 2566) 

6.2) งานพัฒนาทางหลวงชนบท 

โครงการออกแบบรายละเอียด ถนนผังเมืองรวมถนนสาย ง3 ผังเมืองรวมเมือง
ร้อยเอ็ด จังหวัดร้อยเอ็ด 

กรมทางหลวงชนบท (ทช.) ด าเนินการศึกษาออกแบบรายละเอียดโครงการก่อสร้าง 
ถนนสาย ง2 ผังเมืองรวมเมืองร้อยเอ็ด จังหวัดร้อยเอ็ด เพ่ือเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมให้สมบูรณ์ บรรเทา
การจราจรติดขัดในเขตเมือง เพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรในอนาคตให้ประชาชน
เดินทางได้อย่างสะดวกปลอดภัยมากยิ่งขึ้น คาดว่าจะด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จในปี 2568 

โครงการก่อสร้างถนนสาย ง2 ผังเมืองรวมเมืองร้อยเอ็ด มีจุดเริ่มต้นบริเวณ ทล.23  
(สายร้อยเอ็ด - เสลภูมิ) กม. ที่ 3+810 สิ้นสุดโครงการบริเวณ ทล.23 (สายร้อยเอ็ด - มหาสารคาม)  
ที่ กม. 11+193 ระยะทางรวม 7.383 กิโลเมตร ก่อสร้างเป็นถนนแบบคอนกรีตเสริมเหล็กขนาด 4 ช่องจราจร 
ผิวจราจรกว้างช่องละ 3.5 เมตร เกาะกลางเป็นแบบก าแพงคอนกรีต แบ่งทิศทางจราจร/เกาะกลางแบบทาสี 
ตีเส้น รวมถึงก่อสร้างระบบระบายน้ า ติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่าง เครื่องหมายจราจร และสิ่งอ านวยความสะดวก  
ใช้งบประมาณ 569.700 ล้านบาท 
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ซึ่งก่อนการก่อสร้างทางหลวงชนบท ได้จัดประชุมการมีส่วนร่วมภาคประชาชน และ 
ลงนามบันทึกความร่วมมือ 3 ฝ่าย ระหว่างทางหลวงชนบท ผู้รับจ้าง และผู้แทนประชาชน เมื่อเดือนมิถุนายน 
2566 ณ ห้องประชุมส านักงานเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด โดยได้น าเสนอความเป็นมา ลักษณะของโครงการ 
ขั้นตอนการด าเนินงาน และรายงานผลการด าเนินงาน พร้อมทั้งได้มีการรับฟังข้อเสนอแนะ ตอบข้อซักถาม 
สอบถามความคิดเห็นจากผู้น าชุมชน ประชาชน หน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง เพ่ือสร้างความเข้าใจให้กับ
ประชาชน ท าให้การด าเนินโครงการสอดคล้องกับความต้องการ และเป็นประโยชน์ต่อประชาชนในพ้ืนที่มาก
ที่สุด 

 
รูปที ่3.2-20 แนวเส้นทางโครงการก่อสร้างถนนสาย ง2 ผังเมืองรวมเมืองร้อยเอ็ด 
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รูปที ่3.2-21 แนวเส้นทางก าหนดเขตที่จะเวนคืนโครงการก่อสร้างถนนสาย ง2 ผังเมืองรวมเมืองร้อยเอ็ด 

ข้อมูลจากส านักงบประมาณ ปี พ.ศ. 2566 ได้รายงานแผนงานโครงการพัฒนาทางหลวง
ชนบทที่ส าคัญในอนาคตของพ้ืนที่จังหวัดร้อยเอ็ด จ านวน 9 โครงการ ซึ่งประกอบด้วย ก่อสร้างเพ่ือการพัฒนา
ถนนผังเมืองงานก่อสร้างถนน ยกระดับชั้นทาง รายละเอียดแสดดังตารางท่ี 3.2 9  
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ตารางท่ี 3.2-9 โครงการพัฒนาทางหลวงชนบทในอนาคตของพื้นที่จังหวัดร้อยเอ็ด ปี พ.ศ.2566 

ล าดับ 
ทางหลวง
ชนบท 

ช่วง 
ระยะทาง  

(กม.) 
ลักษณะ
โครงการ 

งบประมาณ 

1 ถนนสาย ง2 ผงัเมืองรวมเมืองร้อยเอ็ด จ.ร้อยเอ็ด 7.383 
ก่อสร้าง 

เพือ่การพัฒนา
ถนนผังเมอืง 

114,000,000 

2 รอ.3036 แยก ทล.215- บ.ขี้เหล็ก อ.อาจสามารถ จ.ร้อยเอ็ด 0.915 

ก่อสร้างถนน
และยกระดับช้ัน

ทาง 

7,000,000 
3 รอ.4026 แยก ทล.2044 - บ.บัวค่ า อ.เชียงขวัญ จ.ร้อยเอ็ด 7 80,000,000 
4 รอ.3063 แยก ทล.215- - บ.ตอนกลาง อ.เมืองสรวง จ.ร้อยเอด็ 3.985 47,750,000 
5 รอ.4025 แยก ทล.2116 - บ.หนองฟ้า อ.เสลภูมิ จ.ร้อยเอ็ด 2 17,840,000 

6 รอ.4022 
แยก ทล.2043 - บ.กอกแก้ว (ตอนสุวรรณภมูิ)  
อ.พนมไพร จ.ร้อยเอด็ 1.15 

22,000,000 

7 รอ.5049 
แยก ทช.รอ.3071 - บ.เขวาตะคลอง อ.เกษตรวิสัย  
จ.ร้อยเอ็ด 3.555 

29,700,000 

8 รอ.4078 แยก ทล.2046 - บ.หนองผักตบ อ.เสลภูมิ จ.ร้อยเอ็ด 3.115 28,000,000 
9  ถนนเชิงลาดสะพานข้ามล าน้ ายัง อ.เสลฏมิ จ.ร้อยเอ็ด 1.42 12,000,000 

ที่มา: ส านักงบประมาณ (พ.ศ.2566) 

6.3) งานพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองร่วมกับระบบราง (MR-MAP) 

กรมทางหลวงได้จัดท าแผนแม่บทการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของประเทศไทย
ครั้งแรกในปี พ.ศ. 2540 และปรับปรุงล่าสุดในปี พ.ศ. 2559 ในการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560 - 2579) ซึ่งแผนแม่บทฯ ดังกล่าวประกอบด้วยโครงข่ายทางหลวง
พิเศษระหว่างเมือง 21 เส้นทาง ครอบคลุมทั่วประเทศซึ่งปัจจุบันกรมทางหลวงได้ด าเนินการก่อสร้างโครงการ
ไปแล้วบางส่วน อาทิ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายบางปะอิน - นครราชสีมา (M6) สายบางใหญ่ - 
กาญจนบุรี (M81) และสายพัทยา - มาบตาพุด (M7) แต่ยังมีความล่าช้าจากแผนการที่ก าหนดจ านวนมาก 
เนื่องจากการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองแต่ละเส้นทาง จ าเป็นต้องใช้วงเงินงบประมาณ  
ค่าก่อสร้างที่สูง 

ด้วยแผนแม่บทการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองฉบับปัจจุบันได้จัดท าขึ้นตั้งแต่ปี  
พ.ศ. 2559 ซึ่งปัจจัยแวดล้อมทั้งภายในประเทศและภายนอกทั้งระดับภูมิภาคและระดับโลกมีบริบท 
ที่เปลี่ยนแปลงไป รวมถึงสภาพเศรษฐกิจสังคม การใช้ประโยชน์ที่ดินและการพัฒนาพ้ืนที่ในปัจจุบันอาจมีความ
คลาดเคลื่อนจากสิ่งที่คาดการณ์ไว้ ดังนั้น ปัจจุบันรัฐบาลโดยกระทรวงคมนาคมมีนโยบายเร่งด่วนในการบูรณา
การการพัฒนาโครงการโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองร่วมกับระบบราง (MR-MAP) เพ่ือลดผลกระทบ
การเวนคืนและการแบ่งแยกชุมชน เพ่ือให้การลงทุนมีความคุ้มค่า สามารถแก้ไขปัญหาการคมนาคมขนส่งทั้ง
โครงข่ายทางหลวงและโครงข่ายทางรถไฟอย่างเป็นระบบและมีประสิทธิภาพ 
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จากการทบทวนแผนงานศึกษาข้างต้น พบว่า จังหวัดร้อยเอ็ดมีโครงข่ายทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองร่วมกับระบบราง (MR-MAP) พาดผ่านพ้ืนที่จังหวัด 2 สายทาง คือ MR3 และ MR4 มีรายละเอียด
ดังต่อไปนี้ 

MR3 บึงกาฬ  - สุรินทร์  เป็นเส้นทางที่ วางตัวในแนวเหนือ  -  ใต้  ในพ้ืนที่ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ จุดเริ่มต้นทางตอนเหนือ เริ่มจากด่านชายแดนไทย - ลาว ที่จังหวัดบึงกาฬ (ด่านบึงกาฬ 
และสะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งที่ 5 บึงกาฬ - บอลิค าไซ) ซึ่งเป็นเส้นทางที่เชื่อมต่อไปยังถนน R13  
ของ สปป.ลาว ที่ใช้เป็นเส้นทางต่อไปยังถนน R8 ตามแนวทางหลวงเอเชียสาย AH15 เพ่ือไปยังเวียดนาม  
ส่วนจุดปลายทางทางด้านใต้อยู่ที่ด่านชายแดนไทย - กัมพูชา ที่ด่านช่องจอม จังหวัดสุรินทร์ ซึ่งอยู่ตรงข้ามกับ
ด่านชายแดนโอสะมัก อ าเภอส าโรง จังหวัดอุดรมีชัย ของฝั่งกัมพูชา เชื่อมต่อกับถนนสาย 68 ของกัมพูชา และ
อีกแห่ง คือ ที่ด่านช่องสะง า จังหวัดศรีสะเกษ ซึ่งอยู่ตรงข้ามกับด่านศุลกากรช่องจอม อ าเภออัลลองเวง จังหวัด
อุดรมีชัย ของฝั่ งกัมพูชา เชื่อมต่อกับถนนสาย 66  ของกัมพูชา ซึ่ งเป็นเส้นทางเชื่อมไปยังจังหวัด 
เสียมราฐ ประเทศกัมพูชาระยะทางรวม: ประมาณ 481 กม. แบ่งเป็น 4 ช่วง ดังนี้ 

 ช่วงร้อยเอ็ด - บึงกาฬ (MR3-1 หรือ M64) ระยะทางประมาณ 253 กิโลเมตร 

 ช่วงร้อยเอ็ด - สุรินทร์ (MR3-2 หรือ M64) ระยะทางประมาณ 133 กิโลเมตร 

 ช่วงสุรินทร์ - ช่องจอม (MR3-3 หรือ M64) ระยะทางประมาณ 49 กิโลเมตร 

 ช่วงสุรินทร์ - ช่องสะง า (MR3-4 หรือ M64) ระยะทางประมาณ 46 กิโลเมตร 

 
รูปที ่3.2-22 แนวเส้นทาง MR3 บึงกาฬ - สุรินทร์  
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MR4 ตาก - นครพนม เป็นเส้นทางที่วางตัวในแนวตะวันออก-ตะวันตก ทางฝั่งตะวันตก
เชื่อมโยงด่านชายแดนไทย - เมียนมา บริเวณสะพานมิตรภาพไทย - พม่า ข้ามแม่น้ าเมย/ตองยิน แห่งที่ 2  
ที่อ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก ส่วนทางฝั่งตะวันออกเชื่อมโยงด่านชายแดนไทย - ลาว ที่บริเวณสะพานมิตรภาพ
ไทย - ลาว แห่งที่ 2 (มุกดาหาร - สะหวันนะเขต) อ าเภอเมืองมุกดาหาร จังหวัดมุกดาหาร และท่ีบริเวณสะพาน
มิตรภาพไทย - ลาว แห่งที่ 3 (นครพนม - ค าม่วน) อ าเภอเมืองนครพนม จังหวัดนครพนม เส้นทางผ่านพ้ืนที่
ภาคเหนือตอนล่าง และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ระยะทางรวม : ประมาณ 872 กิโลเมตร โดยมีช่วงเส้นทางที่
มีศักยภาพในการพัฒนา โดยใช้เขตทางร่วมกับระบบรางตามแนวนโยบายบูรณาการพัฒนาทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองร่วมกับระบบราง (MR-MAP) มีระยะทางประมาณ 444 กิโลเมตร แบ่งเป็น 4 ช่วง ดังนี้ 

 ช่วงตาก - แม่สอด (MR4-1 หรือ M54) ระยะทางประมาณ 72 กิโลเมตร 

 ช่วงพิษณุโลก - ตาก (MR4-2 หรือ M54) ระยะทางประมาณ 133 กิโลเมตร 

 ช่วงพิษณุโลก - เพชรบูรณ์ (MR4-3 หรือ M63) ระยะทางประมาณ 107 กิโลเมตร 

 ช่วงเพชรบูรณ์ - ขอนแก่น (MR4-4 หรือ M63) ระยะทางประมาณ 206 กิโลเมตร 

 ช่วงขอนแก่น - นครพนม (MR4-5 หรือ M63) ระยะทางประมาณ 354 กิโลเมตร 

 
รูปที ่3.2-23 แนวเส้นทาง MR4 ตาก-นครพนม 
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ที่มา: https://mrmapdoh.com/แนวคิดการบูรณาการเส้นทาง 

รูปที ่3.2-24 โครงข่ายในการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองร่วมกับระบบราง 
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3.2.2 ระบบคมนาคมขนส่งทางราง 

จังหวัดร้อยเอ็ด ไม่มีระบบการคมนาคมขนส่งทางราง โดยในอนาคตจะมีโครงครงการรถไฟ 
ทางคู่สายใหม่ของการรถไฟแห่งประเทศไทย คือ ทางรถไฟสายบ้านไผ่ - นครพนม โดยมีรายละเอียดสถานีและ
จุดจอดรถในพ้ืนที่จังหวัดร้อยเอ็ด ดังนี้ 

โครงการรถไฟทางคู่ บ้านไผ่ - นครพนม ออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ ตุลาคม 2557 อนุมัติ
โครงการโดย ครม. พฤษภาคม 2562 มูลค่าการก่อสร้างประมาณ 66 ,848 ล้านบาท ผ่านพ้ืนที่ 6 จังหวัด  
19 อ าเภอ 70 ต าบล ได้แก่ จังหวัดขอนแก่น - มหาสารคาม - ร้อยเอ็ด - ยโสธร - มุกดาหาร - นครพนม 
ระยะทาง 355 กม.  

ภาพรวมรายละเอียดโครงการ 

ระยะทางโครงการทั้งหมด 355 กิโลเมตร มีสถานีรถไฟและป้ายหยุดรถไฟทั้งหมด 31 สถานี 
ความเร็วรถไฟสูงสุดในการออกแบบในทางประธาน 160 กิโลเมตร/ชั่วโมง เป็นทางรถไฟขนาด 1 เมตร เท่ากับ
รถไฟทางคู่ของการรถไฟ ความสูงชานชลา เป็นชานชลาสูง (เหมือนทางคู่ ขอนแก่น) สูง 1.1 เมตร  

มาตรฐาน โครงสร้างทางรถไฟรางรถไฟเป็นมาตรฐาน UIC 60 เป็นแบบหินโรยทาง บนทางระดับดิน 
เป็นแบบไม่ใช้หินโรยทาง เป็นหมอนเหล็ก บนทางยกระดับหรือสะพานออกแบบรองรับรถไฟน้ าหนักสูงสุด  
20 ตัน/เพลา (รับรถจักร CSR ซึ่งใหญ่สุดของการรถไฟได้) ใช้อาณัติสัญญาณ แบบ ETCS Level 1 ซึ่งเป็น
ระบบเดียวกับ รถไฟฟ้าสายสีแดง และรถไฟทางคู่สายใหม่ทั้งหมดทุกสายทาง 

รูปแบบสถานี แบ่งเป็น 4 รูปแบบ คือ 

สถานีขนาดใหญ่ ซึ่งจะเป็นสถานีระดับจังหวัด มีทั้งหมด 4 สถานี ได้แก่ สถานีมหาสารคาม , 
ร้อยเอ็ด, มุกดาหาร และนครพนม การออกแบบจะให้สอดคล้องกับเอกลักษณ์ในท้องถิ่น เช่น เช่นการตกแต่ง
เอาศิลปะในพ้ืนที่มาใส่ ขนาดย่านสถานีขนาดใหญ่ ในการเวนคืน ขนาด 180X1000 เมตร ซึ่งยังไม่รวมลาน
เก็บคอนเทนเนอร์ที่บางสถานีมีด้วย  

สถานีขนาดกลาง มีทั้งหมด 5 สถานี ได้แก่ สถานีบรบือ, โพนทอง, เลิงนกทา, ธาตุพนม และสะพาน
มิตรภาพ 3 เป็นสถานีส าหรับอ าเภอขนาดใหญ่ ซึ่งมีปริมาณผู้โดยสารมาก ขนาดย่านสถานีขนาดกลาง ในการ
เวนคืน ขนาด 150X700 เมตร 

สถานีขนาดเล็ก มีทั้งหมด 9 สถานี ได้แก่สถานีภูเหล็ก , กุดรัง, เชียงขวัญ, โพธิ์ชัย, หนองพอก,  
นิคมค าสร้อย, สะพานมิตรภาพ 2, หว้านใหญ่, เรณูนคร เป็นสถานีที่มีปริมาณผู้โดยสารน้อย และเป็นอ าเภอ
หรือเมืองขนาดเล็ก ขนาดย่านสถานีขนาดเล็ก ในการเวนคืน ขนาด 130X500 เมตร 

ป้ายหยุดรถไฟ มีทั้งหมด 12 ป้าย ได้แก่ นาโพธิ์ , หนองโน, เขวา, ศรีสมเด็จ, สีแก้ว, เมยวดี, 
โคกสว่าง, ห้องแซง, บ้านป่งแดง, บ้านดานค า, นาถ่อน และบ้านกลาง เป็นแค่ชานชลา ไม่มีตัวอาคารสถานี 
ขายตั๋ว มีผู้โดยสารน้อย รองรับแค่รถไฟท้องถิ่น ขนาดพ้ืนที่ป้ายหยุดรถไฟ ในการเวนคืน ขนาด 100X300 เมตร 
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รูปที ่3.2-25 ตัวอย่างรูปแบบสถานีในโครงการ 

ลานกองเก็บตู้สินค้า/Container Yard (CY) 

มีการก่อสร้างลานกองเก็บตู้สินค้า (CY) ในเส้นทางไว้ถึง 6 จุด แบ่งเป็น 2 ระดับ คือ 

ย่านกองเก็บตู้สินค้า/Container Yard ซึ่งมีขนาดใหญ่ 15,000 - 25,000 ตารางเมตร เป็นจุด
เปลี่ยนถ่ายขนาดใหญ่ ได้แก่ สถานีร้อยเอ็ด, สะพานมิตรภาพ 2 และสะพานมิตรภาพ 3 

ลานกองเก็บตู้สินค้า จะมีขนาดย่อมลงมา ประมาณ 6 ,000 ตารางเมตร ได้แก่ สถานี ภูเหล็ก , 
มหาสารคาม และโพนทอง 

 
รูปที ่3.2-26 ตัวอย่างผังย่านกองเก็บตู้สินค้า (CY) และทัศนียภาพอาคารควบคุม  

อาคารส านักงานและอาคารคลังสินค้า 
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ขบวนรถไฟที่ให้บริการในเส้นทางในโครงการ  จะมีรถไฟโดยสารให้บริการจากการศึกษา 4 
รูปแบบ คือ 

1)  รถด่วน กรุงเทพ - สะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม) จอดในพื้นที่โครงการ 8 สถานี ได้แก่ บ้านไผ่, 
มหาสารคาม, ร้อยเอ็ด, เลิงนกทา, มุกดาหาร, ธาตุพนม, นครพนม และ สะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม)  
ใช้เวลาในการเดินทาง จากบ้านไผ่ ถึง สะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม) ประมาณ 3:30 ชั่วโมง ในปีที่เปิดมี  
2 ขบวน (4 เที่ยว) 

2)  รถเร็ว กรุงเทพ - สะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม) จอดในพ้ืนที่โครงการ 16 สถานี ซึ่งสถานี 
ที่จอดมากกว่ารถด่วน ได้แก่ กุดรัง , บรบือ, เชียงขวัญ , โพนทอง, สถานี นิคมค าสร้อย , สถานีสะพาน 
มิตรภาพ 2, สถานีหว้านใหญ่ และสถานีเรณูนคร ใช้เวลาในการเดินทาง จากบ้านไผ่ ถึง สะพานมิตรภาพ 3 
(นครพนม) ประมาณ 4:30 ชั่วโมงในปีที่เปิดมี 2 ขบวน (4 เที่ยว) 

3)  รถเร็ว กรุงเทพ - ร้อยเอ็ด จอดในพ้ืนที่โครงการ 5 สถานี ซึ่งสถานีที่จอดมากกว่ารถด่วน ได้แก่ 
กุดรัง, บรบือ ใช้เวลาในการเดินทาง จากบ้านไผ่ ถึง ร้อยเอ็ด  ประมาณ 1:20 ชั่วโมง ในปีที่เปิดมี 2 ขบวน  
(4 เที่ยว) 

4)  รถท้องถิ่น บ้านไผ่ - สะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม) เป็นรถจอดทุกสถานีและป้ายหยุดรถ ใช้
เวลาในการเดินทาง จากบ้านไผ่ ถึง สะพานมิตรภาพ 3 (นครพนม) ประมาณ 5:10 ชั่ วโมง ในปีที่เปิดมี  
2 ขบวน (4 เที่ยว) 

รูปแบบขบวนรถไฟสินค้า แบ่งรูปแบบการเดินรถไฟเป็น 4 แบบคือ  

1) รถสินค้าด่วนเข้า - ออก CY ร้อยเอ็ด  

2) รถสินค้าด่วนสะพานมิตรภาพ 3  

3) รถสินค้าสะพานมิตรภาพ 2 และ 3  

4) รถสินค้าจอดระหว่างทาง โพนทอง-ร้อยเอ็ด-มหาสารคาม-ภูเหล็ก 

ในพ้ืนที่จังหวัดร้อยเอ็ดมี 5 สถานี คือ 1. สถานีร้อยเอ็ด 2. สถานีเชียงขวัญ 3. สถานีโพธิ์ชัย  
4. สถานีโพนทอง และ 5. สถานีหนองพอก และมี 4 ป้ายหยุดรถ คือ 1. ป้ายหยุดรถไฟศรีสมเด็จ 2. ป้ายหยุด
รถไฟสีแก้ว 3. ป้ายหยุดรถไฟเมยวดี และ 4. ป้ายหยุดรถไฟโคกสว่าง 

ทั้งนี้จังหวัดร้อยเอ็ดมีสถานีรถไฟที่อยู่ใกล้ตัวเมืองร้อยเอ็ด คือสถานีรถไฟร้อยเอ็ด เป็นสถานีรถไฟ
ขนาดใหญ่ระดับสถานีชั้น 1 ซึ่งมีผลกระทบต่อพ้ืนที่เมืองร้อยเอ็ดโดยตรง ตั้งอยู่ในเขตอ าเภอจังหาร อยู่ทาง 
ทิศเหนือใกล้บริเวณจุดตัดของเส้นทางถนนวงแหวนรอบเมือง คือ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 232 และ 
ถนนตัดกับถนนสายหลักที่ตัดผ่านเมืองร้อยเอ็ดในแนวทิศเหนือ - ใต้ คือ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 214  
ที่บริเวณทางทิศเหนือห่างจากพ้ืนที่เมืองร้อยเอ็ดประมาณ 5 กิโลเมตร 
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รูปที ่3.2-27 แนวเส้นทางโครงการและสถานี โครงการรถไฟทางคู่สายบ้านไผ่ - นครพนม 

รายละเอียดโครงการในพ้ืนที่อ าเภอเมืองร้อยเอ็ดมีป้ายหยุดรถไฟ 1 แห่ง คือ ป้ายหยุดรถไฟสีแก้ว 
ต าบลสีแก้ว อ าเภอเมือง จังหวัด ร้อยเอ็ด ที่ กม. 93 + 992 ตั้งห่างจากพ้ืนที่ชุมชนเมืองร้อยเอ็ดประมาณ  
15 กิโลเมตร โดยมีลักษณะชั้นสถานีเป็นเพียงป้ายหยุดรถ  

ทั้งนี้จังหวัดร้อยเอ็ดมีสถานีรถไฟที่อยู่ใกล้ตัวเมืองร้อยเอ็ดมากกว่าป้ายหยุดรถไฟสีแก้ว คือ สถานี
รถไฟร้อยเอ็ด เป็นสถานีรถไฟขนาดใหญ่ระดับสถานีชั้น 1 ซึ่งมีผลกระทบต่อพ้ืนที่เมืองร้อยเอ็ดโดยตรง ตั้งอยู่
ในเขตอ าเภอจังหาร อยู่ทางทิศเหนือใกล้บริเวณจุดตัดของเส้นทางถนนวงแหวนรอบเมือง  คือ ทางหลวง 
แผ่นดินหมายเลข 232 และถนนตัดกับถนนสายหลักที่ตัดผ่านเมืองร้อยเอ็ดในแนวทิศเหนือ - ใต ้คือ ทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 214 ที่บริเวณทางทิศเหนือห่างจากพ้ืนที่เมืองร้อยเอ็ดประมาณ 5 กิโลเมตร 

เมื่อโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายบ้านไผ่ - นครพนม เมืองร้อยเอ็ดจะได้รับผลกระทบเป็นอย่างมาก 
โดยโครงการรถไฟรางคู่จะส่งผลให้ เกิดการเพ่ิมโอกาสในการขนส่งและการส่งออกผลผลิต ทางการเกษตร  
การแปรรูป และข้าวหอมมะลิ ที่เป็นศักยภาพหลักของจังหวัด จากรายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร โครงการ 
ก่อสร้างทางรถไฟ 2561 ได้ด าเนินการคาดการณ์ปริมาณการขนส่งสินค้าทางรถไฟทุกประเภทในจังหวัด
ร้อยเอ็ด ในปี พ.ศ. 2569 จ านวน 175,275 ตัน/วัน และในอีก 30 ปี (พ.ศ. 2599) คาดว่าจะมีปริมาณ 
การขนส่งสินค้า จ านวน 280,935 ตัน/วัน ท าให้เห็นว่าในอนาคตมีการขนส่งสินค้าเพ่ิมขึ้น อีกทั้งจังหวัด
ร้อยเอ็ดยังจะมีศูนย์กระจายสินค้า ทางราง เป็นย่านกองเก็บตู้สินค้า (CY) ซึ่งจะท าให้เกิดการเชื่อมโยงระบบ 
โลจิสติกส์ระหว่างจังหวัดร้อยเอ็ด จังหวัดยโสธร จังหวัดอ านาจเจริญ และจังหวัดอุบลราชธานี ก่อให้เกิด
ประสิทธิภาพโครงข่ายการคมนาคมขนส่ง เชื่อมโยงไทยสู่ประเทศกลุ่มอาเซียน รวมไปถึงสาธารณรัฐประชาชนจีน 
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ให้มีความสะดวกรวดเร็วและความปลอดภัย อีกทั้งโครงการรถไฟทางคู่ยังช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัด และ
ลดอุบัติเหตุบนท้องถนน เป็นการยกระดับคุณภาพชีวิต ให้กับประชาชนในพ้ืนที่และพัฒนาเศรษฐกิจของ
ประเทศ รวมถึงโครงการรถไฟทางคู่ส่งผลให้เกิดโอกาสการเชื่อมโยงเส้นทางการท่องเที่ยว ในรูปแบบ
วัฒนธรรม วิถีชีวิตของประชาชนในพ้ืนที่ และเชื่อมโยงกับแหล่งท่องเที่ยวอ่ืน ๆ ตามแนวเส้นทางรถไฟ อีกทั้ง
ยังสามารถเดินทางข้ามไปยังประเทศเพ่ือนบ้าน โดยการลงที่สถานีมุกดาหารหรือนครพนม ซึ่งจะเป็นทางเลือก
ให้กับ กลุ่มนักท่องเที่ยวมากขึ้น จากรายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร โครงการก่อสร้างทางรถไฟ 2561 ในปี  
พ.ศ. 2569 มีการคาดการณ์ว่าจะมีผู้ใช้สถานีจังหวัดร้อยเอ็ด ขึ้น - ลง ในปี พ.ศ. 2569 จ านวน 3,067 คน/วัน 
และในอีก 30 ปี (พ.ศ. 2599) คาดว่าจะมีปริมาณผู้โดยสาร จ านวน 6,461 คน/วัน นอกจากนี้โครงการ 
รถไฟทางคู่จะเป็นประโยชน์ต่อการดึงดูดการลงทุนจากภาคธุรกิจและภาคอุตสาหกรรมเข้ามาในจังหวัด
ร้อยเอ็ดมากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะที่ตั้งของสถานีร้อยเอ็ด เป็นพื้นที่เหมาะสมต่อการขยายตัวของเมืองร้อยเอ็ด 

 
รูปที ่3.2-28 แนวเส้นทางโครงการและสถานี โครงการรถไฟทางคู่สายบ้านไผ่ - นครพนม สถานีสีแก้ว 

และสถานีร้อยเอ็ด  
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3.2.3 ระบบคมนาคมขนส่งทางอากาศ 

จังหวัดร้อยเอ็ดมีสนามบินร้อยเอ็ด หรือท่าอากาศยานร้อยเอ็ด (Roi Et Airport ; ROI) ตั้งอยู่ที่ 135 
ถนนร้อยเอ็ด - โพนทอง (ถนนหมายเลข 2044) อ าเภอธวัชบุรี จังหวัดร้อยเอ็ด ห่างจากตัวอ าเภอเมืองร้อยเอ็ด
ประมาณ 19 กิโลเมตร เป็นหนึ่งในท่าอากาศยานภาคอีสานมีเนื้อที่ 2,787 ไร่ 46 ตารางวา มี 1 อาคาร ประตู
ผู้โดยสารขาเข้าและขาออกอยู่ชั้นเดียวกัน ที่สนามบินร้อยเอ็ดลานจอดรถกว้างขวางสามารถจอดรถทัวร์หรือ  
รถขนาดใหญ่ได้ ทั้งนี้ ข้อมูลของกรมท่าอากาศยานระบุไว้ว่า ศักยภาพท่าอากาศยานร้อยเอ็ดส่วนอาคาร
ผู้โดยสาร มีขนาดพื้นที่ 4,139 ตารางเมตร รองรับผู้โดยสารได้ 600 คนต่อชั่วโมง  

ปัจจุบันมีผู้ให้บริการอยู่ 2 สายการบินคือ แอร์เอเชีย และนกแอร์ โดยสายการบินที่มีเที่ยวบินจริง 
มีเพียงแอร์เอเชียเท่านั้น ขณะที่สายการบินอ่ืนให้บริการไม่ต่อเนื่อง ค่าตั๋วของสายการบินที่ให้บริการอยู่  
จึงค่อนข้างราคาแพงเฉลี่ยเริ่มต้นที่ 3,000 บาทเที่ยวบิน ช่วงเทศกาลพุ่งสูงถึง 4,000 - 5,000 บาทต่อเที่ยวบิน 
โดยตารางเที่ยวบินในปัจจุบัน (มีนาคม 2567) แสดงดังรูปที่ 3.2 30 ซึ่งท่าอากาศยานร้อยเอ็ดมีพ้ืนที่จังหวัด
ใกล้เคียง ได้แก่ จังหวัดกาฬสินธุ์ มหาสารคาม ยโสธร และจังหวัดมุกดาหาร ปัจจุบันหน่วยงานต่าง ๆ ของ
จังหวัดร้อยเอ็ด ทั้งภาครัฐและเอกชนก าลังร่วมกันผลักดันผ่านการประชุมคณะกรรมการร่วมภาครัฐและ
เอกชนเพ่ือแก้ไขปัญหาทางเศรษฐกิจ (กรอ.) ยกระดับให้เป็นท่าอากาศยานศุลกากร เพ่ือให้เทียบเท่ากับ
สนามบินอ่ืน 

 
ที่มา: ท่าอากาศยานร้อยเอ็ด กรมท่าอากาศยาน กระทรวงคมนาคม ที่มา: ที่ปรึกษา (พ.ศ.2567) 

รูปที ่3.2-29 ตารางเที่ยวบินท่าอากาศยานร้อยเอ็ด (เดือน มีนาคม 2567)  
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ที่มา: ที่ปรึกษา (พ.ศ.2566) 

รูปที ่3.2-30 ท่าอากาศยานร้อยเอ็ด 

3.2.4 ระบบคมนาคมขนส่งทางน้ า 

ในปัจจุบันจังหวัดร้อยเอ็ด ไม่มีเส้นทางการคมนาคมขนส่งทางน้ า  เนื่องจากไม่มีพื้นที่ติดกับ
ทะเล หรือแม่น้ าที่ใช้ในการคมนาคมและการขนส่ง 

4. สรุปโครงการส าคัญแบ่งตามประเด็นการพัฒนาจังหวัดร้อยเอ็ด 

4.1 เป้าหมายการพัฒนาจังหวัด  

ร้อยเอ็ดเมืองเกษตรมูลค่าสูง ท่องเที่ยววัฒนธรรมสร้างสรรค์ สุขภาพดีสังคมมีสุข 

4.2 ตัวช้ีวัดเป้าหมายการพัฒนา 

1) ผลิตภัณฑ์มวลรวมของจังหวัด (GPP) เพ่ิมข้ึน 

2) ประชาชนมีคุณภาพชีวิตที่ดี หลุดพ้นความยากจน พ่ึงตนเองได้ 

3) รายได้เฉลี่ยต่อหัวเพิ่มข้ึน  
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4.3 ประเด็นการพัฒนาจังหวัด 

ประเด็นการพัฒนาที่ 1 : พัฒนาและส่งเสริมการเกษตรแบบอัจฉริยะและอุตสาหกรรมแปรรูป
ผลผลิตทางการเกษตรมูลค่าสูง 

ประเด็นการพัฒนาที่ 2 : เสริมสร้างขีดความสามารถทางการแข่งขันด้านการค้า การลงทุน การ
บริการและการท่องเที่ยว 

ประเด็นการพัฒนาที่ 3 : พัฒนาคนทุกช่วงวัยและระบบนิเวศสนับสนุน (Ecosystem) เพ่ือลด
ปัญหาความยากจนความเหลื่อมล้ า มีคุณภาพชีวิตที่ดี     

ประเด็นการพัฒนาที่ 4 : เสริมสร้างความสมดุลทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พร้อมรับการ
เปลี่ยนของสภาพภูมิอากาศ และระบบเศรษฐกิจแบบ BCG อย่างยั่งยืน 

ประเด็นการพัฒนาที่ 5 : เสริมสร้างความมั่งคงภายใน และยกระดับการบริหารจัดการภาครัฐให้มี
สมรรถนะสูง 

ประเด็นการพัฒนาที่ 1 
พัฒนาและส่งเสริมการเกษตรแบบอัจฉริยะและอุตสาหกรรม
แปรรูปผลผลิตทางการเกษตรมูลค่าสูง 

แผนงาน : 
แผนงานที่ 1 พัฒนาและส่งเสริมการเกษตรในพืชและสัตว์  

เศรษฐกิจ สู่ระบบเกษตรอัจฉริยะ และสร้าง
ผลผลิต มูลค่าสูง 

แผนงานที่ 2 พัฒนาและส่งเสริมการเกษตร อุตสาหกรรม
แปรรูปผลผลิตทางการเกษตร สู่เกษตรมูลค่าสูง 

แนวทางพัฒนา ตัวชี้วัด 

1. พัฒนาและยกระดับกระบวนการผลิตสินค้าเกษตรสู่
เกษตรมูลค่าสูงที่เหมาะสมกับพื้นที่และทิศทางของตลาด 

2. พัฒนาและส่งเสริมข้าวหอมมะลิทุ่งกุลาร้องให้และพื้นท่ี
ที่มีศักยภาพและสินค้าเกษตรเป้าหมายสู่อุตสาหกรรม
แปรรูปเกษตรและอาหารของภูมิภาค 

3. ส่งเสริมพัฒนาและ ยกระดับเกษตรกร กลุ่มเกษตรกร 
สถาบันเกษตรกร มุ่งสู่การท าการเกษตรมูลค่าสูงตาม
แนวคิด BCG Model 

4. เพิ่มศักยภาพการผลิตข้าวหอมมะลิและสินค้าเกษตร
เป้าหมายมุ่ งสู่มาตรฐาน GAP อินทรีย์  และ GI ให้
ครอบคลุม พร้อมส่งเสริม พัฒนา ทุกช่องทางการตลาด 

5. พัฒนาปัจจัยการผลิตการเกษตร ระบบจัดการ และ
ฐานข้อมูลการเกษตร 

1. สัดส่วน GPP ภาคเกษตร ต่อ GPP จังหวัด เพิ่มขึ้น 
ร้อยละ 3 

2. อัตราการขยายตัวของมูลค่าสินค้าเกษตรและผลิตภัณฑ์
เป้าหมาย เพิ่มขึ้นร้อยละ 5 

3. จ านวนเกษตรกรที่พัฒนาและยกระดับเกษตรกรรมสร้าง
มูลค่า เพิ่มขึ้น 3,000 ราย ใน 5 ป ี(พืช 1,500 ราย/ปศุสัตว์ 
1,000 ราย/ประมง 500 ราย) เพื่อสนับสนุนการท า
เกษตรมูลค่าสูง 
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ประเด็นการพัฒนาที่ 2 
เสรมิสร้างขีดความสามารถทางการแข่งขันด้านการค้า การ
ลงทุน การบริการและการท่องเที่ยว 

แผนงาน : 
แผนงานที่ 1  สร้างความสามารถในการแข่งขัน 

แนวทางพัฒนา ตัวชี้วัด 

1. พัฒนาแหล่งท่องเที่ยวส าคัญและการท่องเที่ยวชุมชน 
ให้ได้มาตรฐาน พร้อมยกระดับวัฒนธรรมพื้นถ่ิน เพื่อเป็น
กิจกรรมท่องเที่ยวรูปแบบใหม่และสร้างสรรค์ 

2. พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก  
เพื่อเช่ือมโยงเส้นทางท่องเที่ยวการค้าและการลงทุน 

3. พัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการภาคอุตสาหกรรม วิสาหกิจ
ชุมชน และ SMEs ให้มีขีดความสามารถทางการแข่งขัน
ในระบบเศรษฐกิจสมัยใหม่ 

4. พัฒนาผลิตภัณฑ์พื้นถิ่นไปสู่มาตรฐานสากล เพื่อสร้าง
เศรษฐกิจชุมชนให้เติบโต 

5. พัฒนาช่องทางการตลาดเพื่อรองรับระบบเศรษฐกิจแห่ง
อนาคต 

1. รายได้จากการท่องเที่ยวของจังหวัด เพิ่มขึ้นร้อยละ 5 
2. อัตราการขยายตัวของมูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมนอกภาค

การเกษตรของจังหวัด เพิ่มขึ้นร้อยละ 5 
3. โครงข่ายคมนาคมและโลจิสติกส์ได้รับการพัฒนาและ

เชื่อมโยงอย่างเป็นระบบ 

 
ประเด็นการพัฒนาที่ 3 
พัฒนาคนทุกช่วงวัยและระบบนิเวศสนับสนุน (Ecosystem) 
เพื่อลดปัญหาความยากจนความเหลื่อมล้ า มีคุณภาพชีวิตทีด่ี  

แผนงาน : 
แผนงานที่ 1 การพัฒนาและเสริมสร้างศักยภาพคน 

แนวทางพัฒนา ตัวชี้วัด 

1. น านวัตกรรมทางการศึกษามาใช้ในการบริหารจัดการ 
การศึกษาและการจัดการเรียนรู้ทุกระดับ ทุกประเภท
ตามความเหมาะสมทุกช่วงวัย 

2. พัฒนาและยกระดับทักษะฝีมือประชากรวัยแรงงานให้มี
ความพร้อมต่อการปรับโครงสร้างการผลิต และ
สอดคล้องกับทิศทางตลาดแรงงานให้มีผลิตภาพเพิ่มขึ้น 

3. พัฒนาระบบส่งเสริมสุขภาพ ป้องกันโรค รักษาพยาบาล 
ฟื้นฟูสภาพ และคุ้มครองผู้บริโภค 

1. การจัดการศึกษาทุกระดับทุกประเภท มีผลสัมฤทธิ์สูง
กว่าค่ากลางของระดับประเทศภายในปี พ.ศ. 2570 

2. คนยากจนตาม TPMAP ของจังหวัดลดลง ร้อยละ 10 ต่อป ี
3. ประชาชนมีพฤติกรรมสุขภาพที่ เหมาะสมเพิ่มขึ้น 

ร้อยละ 5 ต่อปี (3 อ - อารมณ์ ออกก าลังกาย อาหาร 
2 ส - สูบบุรี่ สุรา) 

4. ผลิตภาพแรงงานเพิ่มขึ้น ร้อยละ 2 ต่อปี 
5. ความเหลื่อมล้ าในการกระจายรายได้ของคนในจังหวัด

ร้อยเอ็ดลดลง 0.02 
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ประเด็นการพัฒนาที่ 4 
เสริมสร้างความสมดุลทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
พร้อมรับการเปลี่ยนของสภาพภูมิอากาศ และระบบ
เศรษฐกิจแบบ BCG อย่างยั่งยืน 

แผนงาน : 
แผนงานที่ 1 พัฒนาแหล่ งน้ า  และเพิ่ มประสิทธิภาพ 

บริหารจัดการน้ าเพือ่การพัฒนาท่ียั่งยืน 
แผนงานที่ 2 ฟื้นฟูป่าไม้ให้อุดมสมบูรณ์และรักษาความ

หลากหลายทางชีวภาพในพื้นที่ต้นน้ าและ 
ป่าชุมชน 

แผนงานที่ 3 บริหารจัดการแก้ไขปัญหาขยะอย่างเป็น
ระบบและแก้ไขปัญหาสิ่งแวดล้อมอื่น ๆ ให้มี
คุณภาพ 

แนวทางพัฒนา ตัวชี้วัด 

1. อนุรักษ์และเพิ่มพื้นท่ีทรัพยากรป่าไม้ของจังหวัดร้อยเอ็ด
ให้เกิดความสมดุลและยั่งยืน 

2. บ ริ ห า ร จั ด ก า รแ ละ รั ก ษ าคุ ณภาพสิ่ ง แ วดล้ อม  
เพื่อคุณภาพชีวิตที่ดี ด้วยแนวคิดBCG 

3. เพิ่มสมรรถนะและประสิทธิภาพการบริหารจัดการน้ า 
พัฒนาแหล่งน้ าและระบบกระจายน้ า ในพื้นที่แล้งและ
ท่วมซ้ าซาก 

4. บริหารจัดการแก้ไขปัญหาขยะอย่างเป็นระบบและแก้ไข
ปัญหาสิ่งแวดล้อมอ่ืนๆเพื่อมุ่งสู่ การเป็นจังหวัดสะอาด 

5. ส่งเสริมการใช้พลังงานทางเลือกที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
เพื่อลดต้นทุนและเพิ่มมูลค่า ทางการผลิตภาคเกษตร 

1. สัดส่วนของพื้นที่ป่าไม้เพิ่มขึ้น ร้อยละ 2 ต่อป ี
2. มีแหล่งน้ าอุปโภคบริโภคและการเกษตร เพียงพอ  

บนฐานทรัพยากรร้อยละ 100 
3. ขยะมูลฝอยได้รับการจัดการอย่างถูกต้องร้อยละ 90 
4. พื้นที่ความเสียหายจากอุทกภัยและภัยแล้ง ลดลง  

ร้อยละ 20 ต่อป ี

 
ประเด็นการพัฒนาที่ 5 
เสริมสร้างความมั่งคงภายใน และยกระดับการบรหิารจัดการ
ภาครัฐให้มีสมรรถนะสูง 

แผนงาน : 
แผนงานที่ 1  ความมั่นคงและการบริหารจัดการภาครัฐ 
 

แนวทางพัฒนา ตัวชี้วัด 

1. เสริ มสร้ างความมั่ นคงของสถาบันชาติ  ศาสนา 
พระมหากษัตริย์ และสร้างความปรองดอง สมานฉันท์ 

2. เพิ่ มประสิ ทธิ ภ าพการป้ อ งกั นและปราบปราม
อาชญากรรมและปัญหายาเสพติด 

3. ส่งเสริมสนับสนุนให้ส่วนราชการ หน่วยงาน และองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่นบริหารราชการภายใต้หลักบริหาร
กิจการบ้านเมืองที่ดี โดยให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วม 

4. พัฒนาระบบบริหารจัดการภาครัฐมุ่งสู่การเป็นระบบ
ราชการ 4.0 ให้บริการอย่างทั่วถึง เป็นธรรมและ 
มีประสิทธิภาพ 

5. ป้องกันและแก้ไขปัญหาสาธารณภัย และความปลอดภัย
ทางถนน 

1. จังหวัดร้อยเอ็ดและองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผ่านการ
ประเมินและมีค่าคะแนน ITA ระดับประเทศ เพิ่มขึ้น 

2. จังหวัดมีการพัฒนาระบบราชการ 4.0 (PMQA 4.0)  
ให้อยู่ในระดับก้าวหน้าภายในปี พ.ศ. 2570 

3. คดีอาชญากรรม 4 กลุ่มสามารถจับกุมผู้กระท าความผิดได้
ร้อยละ 85 

4. จังหวัดร้อยเอ็ดมีจ านวนหมู่บ้าน/ชุมชนสีขาวปลอด 
ยาเสพติดไม่น้อยกว่าร้อยละ 95 

5. จ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนไม่เกิน 10.50 ราย
ต่อ 100,000 ประชากรภายในปี 2570 
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4.4 พันธกิจ 

1) ส่งเสริมและพัฒนากระบวนการผลิตสินค้าเกษตรและข้าวหอมมะลิ เพ่ือสร้างมูลค่า 

2) พัฒนาขีดความสามารถทางการแข่งขัน ด้านการบริการ การท่องเที่ยว การค้า การลงทุน 

3) พัฒนาคนให้มีคุณภาพ สร้างโอกาส สร้างอาชีพ รายได้ หลุดพ้นความยากจน 

4) อนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมให้มีคุณภาพ 

5) สร้างความม่ันคงภายในและส่งเสริมการให้บริการภาครัฐอย่างทั่วถึงและเป็นธรรม 

6) ส่งเสริมการพัฒนาจังหวัดด้วยวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี และนวัตกรรม 

4.5 สรุปโครงการส าคัญแบ่งตามประเด็นการพัฒนา 

โครงการที่ โครงการที่ส าคัญ 
งบประมาณรวม พ.ศ. 2566 - 2570 

(บาท) 
ประเด็นการพัฒนาที่ 1 : พัฒนาและส่งเสรมิการเกษตรแบบอัจฉริยะและอุตสาหกรรมแปรรปูผลผลิตทางการเกษตรมูลค่าสูง 

1.1 
พัฒนาและส่งเสริมข้าวหอมมะลิทุ่งกุลาร้องไห้ และพื้นที่ที่มีศักยภาพ
และสินค้าเกษตรเป้าหมายสู่  อุตสาหกรรมแปรรูปเกษตรและ 
อาหารของภูมิภาค  

102,997,100.00  

1.2 
ส่งเสริมการปรับเปลี่ยนการผลิตสินค้าเกษตรสู่เกษตรมูลค่าสูง ปรับสู่
สินค้าชนิดใหม่ที่มีมูลค่าสูงเหมาะสมกับพื้นที่ และทิศทางของตลาด 

36,640,665.00  

1.3 
โครงการปรับเปลี่ยนพื้นที่ไม่เหมาะสม เป็นเกษตรกรรมยั่งยืน หรือ
สินค้าเกษตรทางเลือกใหม่ 

61,505,200.00  

1.4 
พัฒนาเกษตรกร  กลุ่มเกษตรกร สถาบันเกษตรกร ที่ เกี่ยวเนื่อง 
 เพื่อยกระดับสู่การท าเกษตรสมัยใหม่ (Smart Farm) เพื่อต่อยอดสู่
เกษตรชีวภาพ 

216,479,500.00  

1.5 
โครงการส่งเสริมให้เกษตรกรผลิตพืช ปศุสัตว์ และการท าประมงให้
สอดคล้องกับศักยภาพพ้ืนท่ีและความต้องการของตลาด 

416,487,488.00  

ประเด็นการพัฒนาที่ 2 : เสริมสรา้งขีดความสามารถทางการแข่งขนัด้านการค้า การลงทุน การบริการและการท่องเที่ยว 
2.1 โครงการพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงบูรณาการ 572,001,300.00  
2.2 โครงการการพัฒนาตลาดและทักษะการเป็นผู้ประกอบการที่ครบวงจร 131,880,400.00  

2.3 
โครงการพัฒนาผลิตภัณฑ์พื้นถิ่นไปสู่มาตรฐานสากลเพื่อสร้าง 
เศรษฐกิจชุมชนให้เติบโต  

48,458,000.00  

2.4 
โครงการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางบกให้เกิดความเช่ือมโยงกัน
เป็นโครงข่าย  

204,028,000.00  

ประเด็นการพัฒนาที่ 3 : พัฒนาคนทุกช่วงวัยและระบบนิเวศสนับสนุน (Ecosystem) เพื่อลดปัญหาความยากจนความ 

3.1 
โครงการส่งเสริมให้เด็กปฐมวัยมีการพัฒนาทักษะทางสมองและทักษะ
ทางสังคมที่เหมาะสม 

27,603,200.00  

3.2 โครงการยกระดับคุณภาพการศึกษาและการเรียนรู้ตลอดชีวิต 60,937,900.00  
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โครงการที่ โครงการที่ส าคัญ 
งบประมาณรวม พ.ศ. 2566 - 2570 

(บาท) 

3.3 
โครงการส่งเสริมแรงงานให้มีความรู้และทักษะในการประกอบ 
อาชีพท่ีเป็นไปตามความต้องการของตลาดงาน 

227,880,400.00  

3.4 โครงการลดความเหลื่อมล้ าของคนในจังหวัดร้อยเอ็ด 14,278,500.00  
ประเด็นการพัฒนาที่ 4 : เสริมสรา้งความสมดุลทรัพยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดล้อม พร้อมรับการเปลีย่นของสภาพภูมิอากาศ 

และระบบเศรษฐกิจแบบ BCG อยา่งยั่งยืน 

4.1 
โครงการบริหารจัดการทรัพยากรน้ าทั้งน้ าผิวดินและน้ าใต้ดิน  ให้มี
ประสิทธิภาพ 

261,914,200.00  

4.2 
โครงการปรับปรุงทางน้ า ทางผันน้ า พื้นที่รับน้ านอง พื้นที่แก้มลิง เพื่อ
แก้ไขปัญหาและเตรียมความพร้อมในการรับมือกับปัญหาอุทกภัย 

98,000,000.00  

4.3 โครงการส่งเสริมการใช้พลังงานทางเลือกที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 28,198,700.00  

4.4 
โครงการรักษาฟื้นฟูทรัพยากรธรรมชาติสร้างสมดุลของการอนุรักษ์
และใช้ประโยชน์อย่างยั่งยืน 

8,300,680.00  

ประเด็นการพัฒนาที่ 5 : เสริมสรา้งความมั่งคงภายใน และยกระดบัการบริหารจัดการภาครัฐให้มสีมรรถนะสูง 

5.1 
โครงการสร้างจิตส านึกของคนในชาติให้มีความหวงแหน  และธ ารง
รักษาสถาบันชาติ ศาสนา พระมหากษัตริย์ 

10,908,000.00  

5.2 โครงการรักษาความมั่นคงภายในเพื่อให้เกิดความสงบในสังคม 18,867,580.00  
5.3 โครงการป้องกันและแก้ไขปัญหายาเสพติด 121,371,200.00  

5.4 
โครงการพัฒนาบุคลากรและปฏิรูประบบบริหารจัดการก าลังคน
ภาครัฐให้มีประสิทธิภาพ 

54,027,350.00  

5.5 โครงการพัฒนาระบบการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย 3,404,150.00  

4.6 จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค 

จุดแข็ง(Strength): ปัจจัยภายใน 

S1  ทุ่งกุลาร้องไห้เป็นแหล่งผลิตข้าวหอมมะลิคุณภาพดี พ้ืนที่ 2.1 ล้านไร่ และจังหวัดร้อยเอ็ด 
มีพ้ืนที่เพาะปลูกมากถึง 0.98 ล้านไร่ คิดเป็นร้อยละ 46.82 ซึ่งมากกว่าจังหวัดอ่ืน ๆ (ร้อยเอ็ด 
มหาสารคาม สุรินทร์ ยโสธร ศรีษะเกษ) 

S2  ข้าวหอมมะลิทุ่งกุลาร้องไห้ของจังหวัดร้อยเอ็ดได้รับการขึ้นทะเบียนสิ่งบ่งชี้ทางภูมิศาสตร์ (GI) 
มีคุณภาพและมีชื่อเสียงไปท่ัวโลก 

S3  กลุ่มสถาบันเกษตรกรและกลุ่มสหกรณ์การเกษตรมีความเข้มแข็ง 

S4  จังหวัดร้อยเอ็ดมีต าแหน่งที่ตั้งทางภูมิศาสตร์เป็นศูนย์กลางของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  
มีความพร้อมต่อการพัฒนาความเจริญเติบโตในทุกด้าน 
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S5  มีศูนย์เรียนรู้ที่ส าคัญของจังหวัดที่ในภูมิภาคนี้ไม่มี ได้แก่ ศูนย์วิทยาศาสตร์และวัฒนธรรม 
เพ่ือการศึกษาร้อยเอ็ด และพิพิธภัณฑสถานแสดงพันธุ์สัตว์น้ าเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด 

S6  มีสนามบินที่เป็นศูนย์กลางของจังหวัดในกลุ่มภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนกลางและตอนล่าง
ที่ได้มาตรฐานการบินพาณิชย์ภายในประเทศบินให้บริการ และมีโอกาสขยายสายการบิน  
ในโอกาสต่อไป 

S7  มีแหล่งท่องเที่ยวที่หลากหลายสถานที่ท่องเที่ยวที่สร้างขึ้น (หอชมเมืองรูปทรงโหวต) ทั้งทาง
ธรรมชาติ แหล่งท่องเที่ยววิถีพุทธ การศึกษาเรียนรู้ การเกษตร และงานประเพณี/วัฒนธรรม 
ที่ดีงาม 

S8  เป็นเมืองที่มีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนในระดับสูง 

S9  มีสถานพยาบาลที่ครอบคลุมพื้นที่ในจังหวัดร้อยเอ็ด และได้รับรองมาตรฐาน HA 

S10  ราคาที่ดินที่เป็นที่น่าสนใจเอ้ือต่อการลงทุนของภาคเอกชน 

จุดอ่อน (Weakness) 

W1  สังคมมีความเหลื่อมล้ าไม่เป็นธรรมทางรายได้ ประชาชนมีรายได้ต่อหัวต่ า และมีหนี้สิน
ครัวเรือนสูง 

W2  เกษตรยังพึ่งพาการกู้ยืมเงินจาก ธ.ก.ส. เป็นต้นทุนด้านการเกษตร 

W3  ผลผลิตข้าวหอมมะลิต่อปียังมีผลผลิตต่ าเมื่อเทียบกับจังหวัดอ่ืน ๆ ผลผลิตเฉลี่ย 415 กก./ไร่ 

W4  น้ าเพ่ือการเกษตรมีไม่เพียงพอตลอดทั้งปี แหล่งน้ าเพ่ือการเกษตร อุปโภคบริโภคไม่ครอบคลุม
ทุกพ้ืนที ่

W5  มีขยะมากและยังไม่มีระบบการจัดการขยะมูลฝอย ระบบบ าบัดน้ าเสียและระบบก าจัดสิ่ง
ปฏิกูลตามหลักวิชาาร 

W6  พ้ืนที่ป่าไม้ในจังหวัดร้อยเอ็ดมีน้อยส่งผลให้ธรรมชาติขาดความสมดุล 

W7  ประชาชนและเจ้าหน้าที่ขาดการพัฒนาทักษะด้านภาษาอังกฤษและภาษาประเทศเพ่ือนบ้าน 

W8  โครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกที่ให้บริการประชาชน และสนับสนุนการค้า การลงทุน
ของจังหวัดยังไม่มีมาตรฐาน และไม่เพียงพอ 

W9  ผลิตภัณฑ์ชุมชนยังไม่มีมาตรฐาน ยังขาดการพัฒนาการเพ่ิมมูลค่าป็นสินค้าเด่นเป็นอัตลักษณ์
ของจังหวัด 

W10 การจัดเก็บภาษีของท้องถิ่นต่ า 

W11 ค่าเฉลี่ย IQ ของนักเรียนอายุ 6 - 15 ปีต่ า 
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W12 ผลิตภาพแรงงานต่ า 

W13 แรงงานขาดทักษะด้านอาชีพ 

W14 แรงงานอพยพแรงงานหลังฤดูเก็บเกี่ยว 

W15 เป็นพื้นที่เสี่ยงและเกิดภัยแล้งซ้ าซาก 

W16 ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเสื่อมโทรม 

W17 ประชาชนไม่มีประสิทธิภาพและความสามารถในการสร้างมูลค่าเพ่ิมของภาคการเกษตร 

W18 ประชาชนใช้ประโยชน์ในที่ดินไม่เหมาะสมกับศักยภาพในการใช้ประโยชน์ที่ดิน ท าให้ผลผลิต
ไม่คุ้มกับ การลงทุน พ้ืนที่เสื่อมโทรม 

โอกาส (Opportunity) 

O1  ความก้าวหน้าทางเทคโนโลยี การปฏิรูปองค์กรสู่ดิจิทัล (Digital Transformation) น าไปสู่ยุค
อุตสาหกรรม 4.0 (Thailand 4.0) ส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ 

O2  นโยบายรัฐบาลในการพัฒนาเศรษฐกิจโดยใช้โมเดลเศรษฐกิจสู่การพัฒนาที่ยั่งยืน BCG 
Economy หรือเศรษฐกิจชีวภาพ เศรษฐกิจหมุนเวียน และเศรษฐกิจสีเขียว (Bio - Circular-
Green Economy) 

O3  โครงการก่อสร้างรถไฟรางคู่ของรัฐบาลเส้นทาง บ้านไผ่ - มหาสารคาม - ร้อยเอ็ด - มุกดาหาร - 
นครพนม 

O4  แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560 - 2564) มุ่งเน้นพัฒนาพื้นที่ทุ่ง
กุลาร้องไห้เป็นแหล่งผลิตข้าวหอมมะลิคุณภาพสูง 

O5  แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566 - 2570) มุ่งเป้าหมายเพ่ือน า
ประเทศไปสู่การเป็นประเทศที่มี "เศรษฐกิจสร้างคุณค่า สังคมเดินหน้าอย่างยั่งยืน" (Hi - 
Value and Sustainable Thailand) และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 

O6  ประชาชนส่วนใหญ่ทั่วโลกนิยมรับประทานข้าวหอมมะลิจากประเทศไทยโดยเฉพาะข้าวหอมมะลิ
จากทุ่งกุลาร้องไห้ 

O7  แนวโน้มการบริโภคและตลาดให้ความส าคัญกับการแปรรูปสินค้าเกษตรและอาหารปลอดภัย
มากขึ้น 

O8  กระแสความนิยมในการท่องเที่ยวเชิงเกษตร การท่องเที่ยวทางธรรมชาติ การท่องเที่ยวเชิง
อนุรักษ์ วัฒนธรรม ประเพณี และศาสนาและการท่องเที่ยวมีมากขึ้น 

O9  นโยบายรัฐบาลด้านที่เชื่อมต่อการพัฒนา ได้แก่ ด้านคมนาคม ด้านเกษตร พลังงานทดแทน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เป็นต้น 
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อุปสรรค (Threat)  

T1  การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID - 19) 

T2  สภาวการณ์ของเศรษฐกิจของโลกผันผวนอยู่เสมอ 

T3  ภาวะโลกร้อน การเปลี่ยนแปลงของสภาพภูมิอากาศ การเกิดภัยธรรมชาติต่าง ๆ 

T4  สังคมผู้สูงอายุมีแนวโน้มสูงขึ้น และสัดส่วนก าลังแรงงานมีแนวโน้มลดลง 

T5  การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ท าให้การแข่งขันด้านการค้ามีแนวโน้มสูงขึ้น 

T6  เศรษฐกิจภายในประเทศเกิดภาวะเงินฝืด และสินค้าเกษตรราคาตกต่ า 

T7  ต้นทุนในการผลิตมีแนวโน้มสูงขึ้นเช่น น้ ามัน ไฟฟ้า แรงงาน 

5. การประชาสัมพันธ์ และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

5.1 การประชาสัมพันธ์ และการด าเนินการมีส่วนร่วมของประชาชน 

การประชาสัมพันธ์โครงการและการมีส่วนร่วมของประชาชน เป็นการสร้างกระบวนการรับรู้
และการมีส่วนร่วมของประชาชนโดยมีวัตถุประสงค์หลัก คือ เปิดโอกาสให้ประชาชนและผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง
ได้มีส่วนร่วมในการให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการศึกษา การจัดประชุมเพ่ือประชาสัมพันธ์และด าเนินการ 
มีส่วนร่วมของประชาชน มีรายการดังนี้ 

1) สัมมนาเพ่ือแนะน าโครงการและรับฟังความคิดเห็น เป็นการจัดสัมมนาเพ่ือแนะน าโครงการ
และรับฟังความคิดเห็นจากหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และตัวแทนภาคประชาชนที่เกี่ยวข้อง 
โดยด าเนินการจัดการสัมมนาใน 9 จังหวัด  ได้แก่ จังหวัดอุดรธานี สกลนคร ขอนแก่น 
นคร ร าชสี ม า  อุ บล ร าช ธ านี  เ ชี ย ง ใ หม่  เ ชี ย ง ร า ย  พิษณุ โ ล ก  แล ะนครส ว ร รค์   
ในระหว่างวันที่ 18 - 28 กันยายน 2566 โดยมีเนื้อหาครอบคลุมพ้ืนที่ศึกษาทั้ง 9 กลุ่มจังหวัด 

2) ประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) จะจัดขึ้นในพื้นที่ศึกษาทุกจังหวัด เพื่อรับฟังข้อมูล ความ
คิดเห็นและข้อเสนอแนะของภาคส่วนการพัฒนาที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ หน่วยงานของจังหวัด 
หน่วยงานภาคเอกชน และผู้ประกอบการที่มีบทบาทส าคัญต่อการพัฒนาทางเศรษฐกิจและ
การท่องเที่ยวของจังหวัด เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการประเมินผลการพัฒนา ก าหนด
ประเด็นปัญหา และความต้องการของพื้นที่ เพื่อเป็นแนวทางในการเสนอแนะยุทธศาสตร์
ก า ร พั ฒ น า โ ค ร ง ส ร้ า ง พื้ น ฐ า น ก า ร ค ม น า ค ม  แ ล ะ สิ่ ง อ า น ว ย ค ว า ม ส ะ ด ว ก  
ที่เชื่อมโยงโครงสร้างพ้ืนฐานในแต่ละรูปแบบการขนส่งและการเดินทางได้อย่างเป็นระบบ  
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3) สัมมนารับฟังและแลกเปลี่ยนความคิดเห็น เป็นการจัดสัมมนาเพ่ือน าเสนอความคืบหน้าของ
โครงการ พร้อมรับฟังและแลกเปลี่ยนความคิดเห็นกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ผู้ประกอบการหรือ
ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในพ้ืนที่ เพ่ือสร้างการมีส่วนร่วม และรวบรวมความต้องการของพ้ืนที่  
เพ่ือเป็นข้อมูลประกอบการด าเนินงาน 

4) สัมมนาเพ่ือชี้แจงและเผยแพร่ผลการศึกษา  เป็นการจัดสัมมนาเพ่ือชี้แจงและเผยแพร่ 
ผลการศึกษาโครงการ กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ผู้ประกอบการหรือผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในพ้ืนที่ 
เพ่ือสร้างการมีส่วนร่วมและเป็นข้อมูลประกอบการด าเนินงานโดยด าเนินการหลังจาก  สนข.  
ได้ให้ความเห็นชอบร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report) โดยจะด าเนินการจัดการ
สัมมนาช่วงประมาณเดือนธันวาคม 2567 ถึงเดือนมกราคม 2568 

5.2 การประชุมกลุ่มย่อย 

เนื่องจากคุณลักษณะและอัตลักษณ์ของกลุ่มพื้นที่จังหวัด  ในแต่ละจังหวัดมีความแตกต่างกัน 
เพื่อให้ได้ข้อมูลสถานภาพ ศักยภาพ โอกาสการพัฒนา และปัญหาอุปสรรค ประกอบการประเมินผลการ
พัฒนา ก าหนดประเด็นปัญหา และความต้องการของพื้นที่ เพื่อเป็นแนวทางในการเสนอแนะยุทธศาสตร์
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการคมนาคม และสิ่งอ านวยความสะดวกที่เชื่อมโยงโครงสร้างพื้นฐานในแต่
ละรูปแบบการขนส่งและการเดินทางได้อย่างเป็นระบบ 

วัตถุประสงค์ 

1) เพ่ือศึกษาประเภทสินค้าเกษตรกรรมและอุตสาหกรรมที่ส าคัญ ที่ผลิตในจังหวัด ปริมาณและ
ช่วงเวลาที่ผลิต รูปแบบและราคาค่าขนส่ง และจุดหมายปลายทางของการขนส่ง 

2) เพ่ือศึกษากิจกรรมการค้าการลงทุน และการเดินทางเพ่ือด าเนินกิจกรรมดังกล่าว 

3) เพ่ือศึกษาปริมาณนักท่องเที่ยว จุดหมายปลายทาง และพฤติกรรมการเดินทาง การเข้าพักและ
การใช้จ่ายของนักท่องเที่ยว 

4) เพ่ือศึกษาบทบาทของหน่วยงานรัฐและเอกชนในกิจการการขนส่งและโลจิสติกส์ของจังหวัด 

5) เพ่ือศึกษาปัญหา อุปสรรค และโอกาสพัฒนาเศรษฐกิจของจังหวัดจากกิจกรรมในข้อ 1 - 3 
รวมทั้งข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 
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กลุ่มเป้าหมาย 

กลุ่มเป้าหมายการจัดประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) ประกอบด้วย 

1) ผู้บริหาร ผู้แทนระดับจังหวัดจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น ผู้ว่าราชการจังหวัด ส านักงานจังหวัด 
พาณิชย์จังหวัด พลังงานจังหวัด อุตสาหกรรมจังหวัด ท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัด เป็นต้น 

2) ผู้บริหาร ผู้แทนภาคเอกชน เช่น สภาอุตสาหกรรมจังหวัด หอการค้าจังหวัด สภาอุตสาหกรรม
การท่องเที่ยวจังหวัด สมาคมธุรกิจท่องเที่ยว เป็นต้น 

3) ผู้บริหาร ผู้แทนกลุ่มธุรกิจ สถานประกอบการ เช่น ผู้ประกอบการด้านเกษตรกรรม
ผู้ประกอบการด้านอุตสาหกรรม ผู้ประกอบการด้านขนส่งและโลจิสติกส์ ผู้ประกอบการโรงแรม
และผู้ประกอบการท่องเที่ยว ข้อมูลสรุปแสดงดังตารางท่ี 5.2-1  

ตารางท่ี 5.2-1 กลุ่มเป้าหมายในการเชิญประชุมกลุ่มย่อย 
หน่วยงาน 16 กลุ่มเป้าหมายหลัก 

1. ผู้ว่าราชการจังหวัด 2. ส านักงานจังหวัด 

3. พาณิชย์จังหวัด 4. พลังงานจังหวัด 

5. อุตสาหกรรมจังหวัด 6. ท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัด 

7. การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 8. เกษตรจังหวัด 

9. โยธาธิการและผังเมืองจังหวัด 10. สภาเกษตรกร 

11. สภาอุตสาหกรรม 12. สภาอุตสาหกรรมท่องเที่ยว 

13. สมาคมธรุกิจท่องเที่ยว 14. หอการค้าจังหวัด 

15. YEC จังหวัด 16. นายด่านศลุกากร 

หน่วยงานภาคเอกชน กลุม่ธุรกิจ สถานประกอบการ 

1. ด้านเกษตรกรรม 2. ด้านอุตสาหกรรม 

3. ด้านขนส่งและโลจิสติกส ์ 4. ด้านการท่องเที่ยว 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1) กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบภาพรวมโครงการ ขอบเขตการศึกษา กรอบแนวคิดการพัฒนา 
ของโครงการ รวมทั้งแผนการด าเนินการศึกษาโครงการและระยะเวลาในการด าเนินงาน 

2) กลุ่มเป้าหมายได้ร่วมแลกเปลี่ยน ให้ข้อมูล แสดงความคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อการศึกษา
ของโครงการ และแนวคิดทิศทางการพัฒนาโครงการ ในพ้ืนที่ต่าง ๆ 

3) คณะผู้ศึกษาได้รับข้อเสนอแนะ ความคิดเห็น และประเด็นที่ต้องพิจารณาเพ่ิมเติมที่ เป็น
ประโยชน์ไปพิจารณาประกอบในการศึกษาและแนวคิด เพ่ือก าหนดทิศทางการพัฒนาโครงการ
อย่างเหมาะสมสอดคล้องกับความต้องการของพ้ืนที่ และยกระดับศักยภาพการพัฒนาต่อไป 
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4) สามารถสรุปข้อมูลประเภทสินค้าเกษตรกรรมและอุตสาหกรรมที่ส าคัญที่ผลิตในจังหวัด 
ปริมาณและช่วงเวลาที่ผลิต รูปแบบ ราคาค่าขนส่ง และจุดหมายปลายทางของการขนส่ง  
ซึ่งเป็นการสรุปข้อมูลจากทั้งที่ได้จากการทบทวน รวบรวม และน าไปตรวจสอบและยืนยัน
ร่วมกับกลุ่มเป้าหมายในแต่ละจังหวัดของพ้ืนที่ศึกษา 

5) สามารถสรุปกิจกรรมการค้าการลงทุนและการเดินทางของผู้เดินทางของพื้นที่แต่ละจังหวัด 

6) สามารถสรุปข้อมูลภาพรวมด้านการท่องเที่ยว ได้แก่ ปริมาณนักท่องเที่ยว จุดหมายปลายทาง 
พฤติกรรมการเดินทาง การเข้าพัก และการใช้จ่ายของนักเดินทาง/นักท่องเที่ยว 

7) สามารถสรุปความคิดเห็นของกลุ่มเป้าหมายในแต่ละจังหวัดที่มีต่อโครงสร้างพ้ืนฐานด้าน
คมนาคมในพ้ืนที่ศึกษา และแผนงาน/โครงการพัฒนาด้านคมนาคมในพ้ืนที่ เพ่ือน าข้อมูลที่ได้
ไปใช้ในการวิเคราะห์โครงการ/แผนงานพัฒนาที่จ าเป็นและเหมาะสมในการพัฒนาโครงข่าย
คมนาคมให้เชื่อมโยงพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจ GMS ต่อไป 

8) สามารถสรุปบทบาทและหน้าที่ของหน่วยงานรัฐและเอกชนต่อโครงการ/แผนงานที่เกี่ยวข้องกับ
การพัฒนาด้านขนส่งและโลจิสติกส์ของจังหวัดในพ้ืนที่ภาคตะวันอออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ 

9) สามารถสรุปโครงการ/แผนงานพัฒนาที่เกี่ยวข้อง จากความต้องการกลุ่มเป้าหมายในการ
พัฒนาด้านคมนาคมของจังหวัดในพ้ืนที่ภาคตะวันอออกเฉียงเหนือและภาคเหนือที่จะช่วย
ส่งเสริมในเกิดการเชื่อมโยงกับระเบียงเศรษกิจภายใต้กรอบ GMS จากทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง 
เพ่ือน าข้อมูลที่ได้มาใช้ในการวิเคราะห์โครงการ/แผนงานพัฒนาที่จ าเป็นและเหมาะสมในการ
พัฒนาโครงข่ายคมนาคมให้เชื่อมโยงพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจ GMS ต่อไป 

10) สามารถสรุปข้อมูลปัญหา อุปสรรค และโอกาสพัฒนาเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวบนพ้ืนฐาน
ในการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมของจังหวัดในพ้ืนที่ภาคตะวันอออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ
ให้สามารถเชื่อมโยงกับระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS รวมทั้งข้อเสนอแนะอ่ืน ๆ 

11) สามารถน าข้อมูลที่ได้จากการประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) ของแต่ละจังหวัดมาประกอบการ
วิเคราะห์ศักยภาพพ้ืนที่ของกลุ่มจังหวัดภาคตะวันอออกเฉียงเหนือและภาคเหนือในด้าน 
การเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว 

12) สามารถน าข้อมูลที่ได้จากการประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) ของแต่ละจังหวัดมาประกอบ
วิเคราะห์เพ่ือจัดล าดับความจ าเป็นส าหรับโครงการ/แผนงานพัฒนาโครงข่ายคมนาคมของ
พ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันอออกเฉียงเหนือและภาคเหนือในด้านการเศรษฐกิจและ 
การท่องเที่ยวต่อไป 

13) ทราบถึงข้อมูลศักยภาพ โอกาสการพัฒนาและปัญหาอุปสรรค สามารถก าหนดประเด็นปัญหา
และความต้องการของพ้ืนที่ได้ เพ่ือก าหนดฉากทัศน์ที่ 3 พิจารณาจากการให้น้ าหนักเป้าหมาย
ส าคัญของผู้เข้าร่วมประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) โดยน าคะแนนความคิดเห็นที่ผู้เข้าร่วม
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ประชุมกลุ่มย่อยในแต่ละจังหวัดให้ไว้ส าหรับการพัฒนาภาคเศรษฐกิจ 5 ด้าน แล้วเสนอ
ยุทธศาสตร์ฯ พัฒนาตามการตื่นตัวของพ้ืนที่ 

14) ทราบถึงปัญหาและความต้องการโครงสร้างพื้นฐานด้านโลจิสติกส์ในพื้นที่ 

15) ทราบถึงแหล่งข้อมูลเ พ่ือประสานงานส าหรับข้อมูลเชิงลึกในด้านการขนส่ง ส าหรับ  
จุดต้นทาง - ปลายทาง รวมถึงสัดส่วนการกระจายตัวของสินค้าเกษตรและอุตสาหกรรม 

16) ทราบถึงความต้องการเพ่ิมเติมของผู้ประกอบการในการปรับเปลี่ยนมาใช้รูปแบบการขนส่ง
ทางรางในอนาคต 

5.3 ข้อมูลเพิ่มเติม 

ที่ปรึกษาจะด าเนินการประชาสัมพันธ์โครงการเพื่อสร้างภาพลักษณ์ที่ดีอย่างต่อเนื่องทุกเดือน
ตลอดโครงการและจะประชาสัมพันธ์เพ่ิมเติมเมื่อมีประเด็นส าคัญที่มีความจ าเป็นจะต้องมีการประชาสัมพันธ์ 
เพื่อให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย และอื่น ๆ ได้รับทราบ และเข้าใจข้อมูลโครงการ พร้อมทั้งเข้ามามีส่วนร่วม
ในการแสดงความคิดเห็น โดยจัดท าเว็บไซต์ https://www.modelgms-ne-n.com/ ดังตัวอย่างในรูปที่ 
5.3-1 เพ่ือเป็นสื่อกลางในการประชาสัมพันธ์โครงการ รวมทั้ง Facebook ตาม QR Code ในรูปที่ 5.3-2 

  
รูปที่ 5.3-1 ภาพตัวอย่างเว็บไซต์ของโครงการ 

 
รูปที่ 5.3-2 QR Code Facebook ของโครงการ  
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หน่วยงานเจ้าของโครงการ 

 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร
ส านักส่งเสริมระบบการขนส่งและจราจรในภูมิภาค  
เลขที่ 35 ถนนเพชรบุรี แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี 
กรุงเทพมหานคร 
โทรศัพท์ : 0-2215-1515 ต่อ 3041, 3042, 3045 
โทรสาร : 02 215 3526 

กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา 

 
บริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
เลขที่ 1473/4 อาคารโชติจินดา ซอยพัฒนาการ 31/1 
ถนนพัฒนาการ แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง 
กรุงเทพมหานคร 10250 
โทรศัพท์ : 0-2318-7235 
โทรสาร : 02-318-7236 
อีเมล์ : chotichinda@chotichinda.com 
 

 

มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ 
เลขที่ 239 ถนนห้วยแก้ว ต าบลสุเทพ อ าเภอเมือง 
จังหวัดเชียงใหม่ 50200 
โทรศัพท์ : 053-941-300  
โทรสาร : 053-217-143 
อีเมล์ : contact@cmu.ac.th 
 

 

บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
เลขที่ 1199 อาคารปิยวรรณ ชั้น 8 ถนนพหลโยธิน 
แขวงพญาไท เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0-2619-9931    
โทรสาร : 0-2619-9932 
อีเมล์ : dc@decade.co.th 
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